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LIEFERBEDINGUNGEN FUR ERSATZTEILE DELIVERY CONDITIONS FOR SPARE PARTS

Bestellungen von Ersatzteilen sollen stets folgende Angaben enthalten, um eine In order to secure a correst and prompt delivery, all spare part orders should be

richtige und schnelle Lieferung zu sichern: compiled as follows:

1. Type 1. Type see indications on type

2, Aggregatnummer Angaben siehe Typenschild 2.  Serial-No. identification plate

3. Stiicklistennummer bzw. eingeschlagene Zahlen 3. Parts list No. resp.engraved part number

4, Fabrikat und Type des Fahrzeuges ) 4. Trade mark and type of vehicle:

5. Benennung des Ersatzteils: Wie in der Ersatzteilliste aufgefiihrt. 5. Denomination of spare part: according to the indication in the parts list.

6. Ersatzteil-Nummer: Siehe Ersatzteilliste, Numner ist groBtenteils auch im Teil 6.  Spare parts No.: see spare parts list,the number is very often engraved on
eingeschiagen. the part. .

7. Versandart: Post, Lufipost, Express, Fracht, Eilgut, Stiickgut; fehlen Angaben, 7. Way of delivery: mailair mail,express delivery,ordinary freight,express
so geschieht der Versand nach unserem Ermessen. goods,cargo; if no indication is made,the transportation will be realized to

our opinion.

Telefonische oder telegraphische Bestellungen bitten wir schriftlich zu best4tigen. We kindly ask you to confirm orders given by telephone call or telegramme.

Der Versand geschieht auf Gefahr des Kéufers, auch dann, wenn die Ersatateile nicht Even if the spare patts are free of charge the delivery will be to the buyers

berechnet werden. obligations.

Zahlungsbedingungen: Die Kosten fiir Ersatzteile werden durch Nachnahme Terms : Cash on delivery

erhoben.

CONDITIONS DE LIVRAISON POUR LES PIECES DE RECHANGE

Afin de vous assurer une prompte et correcte livraison , les commandes des piéces de rechange doivent étre rédigees dans la facon suivante:

. Type
. No. de la série v. les indications sur la plaque
No. de 1a liste de piéces de type, resp. les chiffres poinconnées

Marque et type de véhicule

Dénomination de la piéce de rechange come indigueé sur la liste des piéces de rechange.

No. de la piéce : v. liste des piéces de rechange , la plupart du temps , le nombre vient aussi poinconne sur la piéce.

. Mode d'expedition :ar poste ,poste aérienne ,express , en grande vitesse ,en colis ;ou il ny a pas des spécifications , I'expedition sera effectuée a notre choix.

.

NS MEWN =

Nous vous prions de nous confirmer par écrit les commandes données par téléphone ou télégramme .
La marchandise sera toujours expédiée aux risques de I'acheteur , méme dans le cas ot les de rechange ne viennent pas facturées.
Conditions de payment: contre remboursement.



ERSATZTEIL-LISTE

Anleitung zur Bedienung und Wartung

T-318

Schilepper-Triebwerk

Stiicklisten-Nr.

2052 002 050 2052 002 056 0899 000 167 0899000172
2052 002 051 2052002 057 0899 000 168 0899000173
2052 002 052 2052 001 046 0899 000 169 0899000177
2052 002 054 - 2052001 058 0899 000170 0899 000178

Zahnradfabrik Passau G. m.b.H. Passau-Grubweg
Baulizenz der Zahnradfabrik Friedrichshafen AG.
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SCHLEPPER-TRIEBWERK T-318

Fahrzeuggeschwindigkeit in km/h T-318 1l bei 12 Génge Fahrzeuggeschwindigkeit in km/h T-318 Il bei 12 Génge
Schnell-Léufer Normal-L&ufer .
Kriechgénge Kriechgénge
1.Gang|2.Gang|3.Gang|4.Gang [5.Gang [6.Gang [1.Gang |2. Gang 1.Gang|2.Gang|3.Gang4.Gang|5.Gang 6. Gang [1.Gang 2.Gang
Normalgénge 31 48 7,4 11,5 18,3 29,0 1,2 2,0 Normalgénge 2,1 33 51 7,9 12,5 19,8 0,9 13
Zwischengdnge 25 39 6,0 9,3 14,9 235 1,0 1,6 Zwischengdinge 1,7 27 4,1 6,4 10,2 ]6,1~M 07 11
Rickwdrtsgdnge 30 4,7 7.3 11,2 17,9 284 1,2 19 Riuckwdrtsgéinge 2,1 VV 31 50 __;,7 ‘ 12,3_7 19,4 0.8 1,3
Fahrzeuggeschwindigkeit in km/h T-3181 bei 8 Génge
Ackergruppe Straflengruppe Ruckwdrtsgruppe
1.Ga;g 2.Gang|3.Gang|4.Gang|5.Gang|6.Gang |7.Gang |8.Gang | 1.Gang | 2. Gang 3.Gang|4.Gang
2,1 34 5,2 8,0 6,5 10,2 15,9 24,4 2,6 4 6,3 9,7
Kriechgénge 0,9 1,4 - - 2,7 4,2 - ‘ - V 1,1~¥A R l_,7 — - -

Die Tabellen zeigen die Abstufung der Fahrgeschwindigkeiten in den einzelnen Géngen fir die AusfGhrung als Acker- und StraBenschlepper.
Durch entsprechende Getriebeubersetzungen werden diese Werte fir alle Motordrehzahlen zwischen 1800 und 2600 U/min und max. ReifengréfBe von 15-30 erreicht.
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Stirnrad 3. Gang
Gruppenwelle

Schiebemuffe — Gruppe



BESCHREIBUNG DES TRIEBWERKES T - 318

Mit dem ZF-Schlepper-Triebwerk T-318 wurde von der Zahnradfabrik
Friedrichshafen AG, ein Schleppertriebwerk geschaffen, das den Schlepper
zu einer universalen Arbeitsmaschine macht, Wegen der leichten Bedien-
barkeit und den verschiedenen Sondereinrichtungen kann der damit aus-
gertistete Schlepper sehr wirtschaftlich eingesetzt werden, Die Herstellung
des Triebwerkes erfolgt in dem Tochterwerk der ZF, der Zahnradfabrik
Passau G, m,b, H,, die als bedeutendste Spezialfabrik fiir den Bau von
Schlepper-Triebwerken in Europa fiir ein Erzeugnis bester Giite garantiert,

Zum Anbau geeignet sind Motoren im Drehzahlbereich von 1800-2600 U/min,
Dieser Bereich kann durch je einen Schaltradsatz fiir die geringeren und
hheren Motordrehzahlen bestrichen werden, wobei die Anpassung an die
verschiedenen ReifengroBen durch einen erforderlichen Radsatz zwischen
Schaltgetriebe und Hinterachse erfolgt,

Das Triebwerk T-318 ist in der Variante I(T-318 I) mit 8 Vorwirtsgéngen
und 4 Riickwdirtsgangen ausgelegt, Bei T-318 I dient als Schaltelement die
ZF -Leichtschaltung (DBP-Auslandspatente) bzw, eine Klauenschaltung, bei
welcher die Zahnriader im Dauereingriff sind, wodurch eine Beschadigung der
Zahnkanten ausgeschlossen ist,

Das Triebwerk T-318 ist in der Variante II (T-318 II) mit 12 Vorwdartsgéngen
und 6 Riickwirtsgéngen ausgeriistet, Bei T-318 II werden 1, und 2,Gang
stiftgeschaltet, alle anderen Ginge elnschlleIShch der Gruppen sind sperr=
synchronisiert .

Mit der ZF-B-Sperrsynchronisierung kann jeder Ungelibte ohne Doppeltkuppeln
beim Aufwirtsschalten und ohne Zwischengasgeben beim Herunterschalten
auch in schwierigen Situationen einen schnellen, sicheren und gerauschlosen
Gangswechsel vornehmen, Die Bedienungserleichterung, welche sie bietet,
nimmt dem Fahrzeuglenker die Hemmungen vor dem Gangwechsel, Er wird
den Schalthebel 6fters beniitzen und ziigiger fahren, was den Verkehrsflug
sehr fordert, Die Wirkungsweise der ZF-B=Sperrsynchronisierung beruht auf
der Erkenntnis, daB nur bei Gleichlauf der zu kuppelnden Teile ihr einwand-
freies Zusammenfiihren méglich ist, Es muB beim Schaltablauf also die axiale
Verschiebung der Schaltmuffe und ihr Einriicken in den Klauenkranz des Ge-
genstiickes solange verhindert werden, bis der Drehzahlunterschied ausge-
glichen ist, Zu diesem Zweck kann der Synchronring eine geringe, durch
Anschlige am Muffentrager begrenzte Drehbewegung ausfithren, die zur

Folge hat, daB beim Anpressen des Synchronringes an den Gegenkegel im

Synchronring gefiihrte Sperrkorper nach auBen gedriickt werden, Diese
legen sich vor die angeschrigten Klauen der Schaltmuffe und halten

sie fest, Sie kann erst weiter verschoben werden, wenn die im Augenblick
des Schaltens zusammengepreBten Kegelreibflichen den Gleichlauf der zu
kuppelnden Teile herbeigefiihrt haben, Der anhaltende Schaltdruck be=-
wirkt dann, daB die angeschragten Klauen der Schaltmuffe die Sperr-
korper in die unterste Stellung ihrer Gleitbahn zuriickdriicken, Die Sperre
ist damit gel6st und der Schaltmuffe wird der Weg zur Fortsetzung der
axialen Verschiebung frelgegeben.

Mit einem Gruppenschalthebel wird entweder die Normal- bzw, StraBen-
gruppe, Zwischen- bzw, Acker- oder Riickwirtsgruppe geschaltet,

Mit einem Hauptschalthebel wird einer der gewiinschten Fahrgénge der be-
treffenden Gruppe gewihlt, Wahlweise kann anstelle der Kniippelschaltung
eine Drehwellenschaltung (Lenkrad -Schaltung) zum Anbau kommen,

Unabhéngig von der Variante kann durch zusitzlichen Anbau einer Kriech-
gang-Ubersetzung (Normal- bzw, Super-Kriechgang) die Endgeschwindigkeit
in allen Gruppen wesentlich herabgesetzt werden, Es ergeben sich zusitz-
lich 4 Vorwarts- und 2 Riickwartskriechgénge, Die dariiberliegenden Ginge
sind dabei gesperrt, um eine Uberlastung und Uberschneidung der Ginge

zu vermeiden, Der nachtragliche Anbau der zusitzlichen Kriechgang-
Ubersetzungen ist ohne Demontage -Arbeit moglich, wenn die iibrigen damit
zusammenhingenden Getriebeinnenteile bereits eingebaut sind,

Die Hinterachse ist mit dem Getriebegehiuse verblockt, Eingebaut sind

ein bogenverzahnter Kegeltrieb, das Ausgleichgetriebe und an den Achs-
rohren Planetengetriebe, Der Abstand der Flansche mit den Befestigungs-
schrauben fiir die Felgen betrdgt 1616 mm, wobei mit der normal durchge-
kropften Felge beim Anbau nach innen eine Spurweite von 1500 mm, beim
Anbau nach auBen eine solche von 1750 mm erreicht wird,

Das Ausgleichgetriebe 148t sich durch einen FuBhebel voriibergehend sperren,
um auch bei gelegentlichem Durchrutschen eines Rades weiterfahren zu
kénnen,

Die Betriebs- sowie Feststellbremse sind als Innenbackenbremsen ausgefiihrt
und liegen schmutzgeschiitzt im linken und rechten Bremsgehduse ( Achsrohr),

Die Betriebsbremse (Servo-Backenbremse) wird hydraulisch betatigt und ist




einseitig bedienbar, so daB Einzelrad- bzw, Lenkbremsung bei engen

Kurven moglich ist, Die Betitigungsart der Lenkbremse bleibt dem Fahrzeug-
hersteller iiberlassen.

Die Feststellbremse ist unabhéngig von der Betriebsbremse mechanisch

zu betitigen,

Die Zapfwelle ragt hinten aus dem Getriebe heraus, Das Profil entspricht
DIN 9611 1 3/8" Form A,

Als Antriebsmoglichkeiten sind lieferbars
Getriebe=-Zapfwelle
Motor-Zapfwelle, besonders fiir den Betrieb von Mahdreschern u,
Feldhackslern ect, geeignet,

Fiir die Drehzahl der Zapfwelle sind zwei Moglichkeiten, und zwar 500

u/min und 1000 U/min durch Betitigen eines He bels schaltbar und zwar

sowohl fiir die Motor=Zapfwelle als auch fiir die Getriebe-Zapfwelle, Der
Antrieb erfolgt iiber die Zapfwellenrader, so daB bei vorhandener Doppelkupplung
(Motor-Z apfwelle) beim Austreten der Fahrkupplung dieser Zapfwellenantrieb
weiterlauft,

Zum Antrieb der Vorderachse bei Allrad-Schleppern ist auf der linken Trieb-
werkseite ein Nebenantrieb vorgesehen, Die eingebaute nasse Lamellen=
kupplung, welche mit Handhebel betatigt wird, ermoglicht das beliebige
Ein- bzw, Ausschalten wihrend der Fahrt, Die Kupplung, welche auf die ZF-
Vorderachse abgestimmt ist, dient gleichzeitig als Uberlastschutz, Bei nur
hinterradangetriebenen Schleppern ist die Offnung fiir den Nebenantrieb am
Getriebegehiuse mit einem Blinddeckel verschlossen, somit ist nachtréglicher
Anbau moglich, Bei Variante I ist hierzu auf der Hauptwelle ein zusitz-
liches Zahnrad erforderlich,

Auf der rechten Triebwerkseite kann eine Hydraulikpumpe, welche mit einem
Antriebsgehiuse angeflanscht wird, angetrieben werden, Der Antrieb erfolgt
innen von den Zapfwellen-Antriebsradern aus, so daB bei eingebauter Motor=
Zapfwelle die hydraulische Anlage auch bei ausgekuppeltem Fahrantrieb be-
niitzt werden kann,

Ein Riemenscheibenantrieb kann auf die hintere Zapfwelle aufgesteckt werden
(mit verldngerter oder ohne verlingerte Zapfwelle), Durch Schwenken um

0
180" ist es moglich, die Drehrichtung der Riemenscheibe zu &dndern,

Bei Variante II ist anstelle des hinteren Geh&usedeckels der dazugehdorige
Kraftheber organisch aufgebaut, Triebwerk T-318 und Kraftheber be=-
sitzen einen gemeinsamen Olhaushalt (siehe Bedienung und Wartung, Abs,
"Schmierung”).

Anstelle des Krafthebers kann ein hinterer Geh4usedeckel aufgesetzt wer-
den. Besonderen Hinweis beachten (siehe Bedienung und Wartung.
Abs. "Schmierung").




WICHTIGE HINWEISE

Beim Schalten der einzelnen Ginge und Gruppen stets auskuppeln!

Bei T =-3181,

Schalten der Gruppe (S, A und R) nur bej stillstehendem Fahrzeug,

Bei T -3181I,

Umschalten von Vorwérts auf Riickwirts und umgekehrt nur bei aus-
rollendem Fahrzeug, kurz vor Stillstand oder bei stehendem Fahrzeug
durchfiihren,

Schalten der Zwischen= oder Normalgruppe kann wihrend der Fahrt
oder im Stand erfolgen,

Ein- und Ausschalten des Kriechganges nur bei stillstehendem Fahr-
zeug und ausgetretener Fahrkupplung vornehmen,

Der Kriechgang darf nur fiir leichte Arbeiten verwendet werden.
Zugarbeit und Einfallenlassen der Kupplung sind zu vermeiden,

Bei Ein- und Ausschalten der Nebenantriebe, ausgenommen Vorder=-
radantrieb, Zapfwellenkupplung treten,

Bei StraBenfahrt ist der Vorderradantrieb auszuschalten,

Differentialsperre vorsichtig betétigen und nur bei geringer Geschwindig-
keit und Geradeausfahrt. Bei eingeriickter Sperre Lenkbremse nicht be=

tatigen,

Beim Abschleppen des Fahrzeuges;
1. Schalt- und Gruppenschalthebel auf Null-Stellung bringen,
2, Abschlepp-Geschwindigkeit nur maximal 10 km/h |




BEDIENUNG UND

WARTUNG

Anlassen

Beim Anlassen des Motors ist aus Sicherheitsgriinden die Kupplung
zu treten, damit ein noch eingeschalteter Gang oder Nebenantrieb
wie Zapfwelle usw, keinen Schaden anrichten kann, Sobald der
Motor l4uft, einen evtl, nicht benétigten eingeschalteten Antrieb
ausschalten und langsam einkuppeln,

Gruppenschaltung

T -38181

Schalten der Gruppe (S, A und R) nur bei ausgetretener Fahrkupp=
lung und stillstehendem Fahrzeug,

T -318 11

Das Umschalten von "Vorwarts" auf "Riickwarts” und umgekehrt kann
nach Treten der Fahrkupplung sowohl im Stillstand, als auch bei aus-
rollendem Fahrzeug, kurz vor Stillstand, durchgefiihrt werden, ——-
Das Schalten der Zwischen- oder Normalsgruppe kann sowohl im Stand
als auch wéhrend der Fahrt bei jeweils ausgetretener Fahrkupplung er-
folgen, entsprechend dem normalen Gangwechsel,

Gangschaltung

Vor dem Schalten, Fahrkupplung treten, Den Erfordernissen entsprechen-
den Gang einschalten, Beim langsamen Wiedereinkuppeln Feststellbremse
losen,

Beim Schalten der einzelnen Gange stets auskuppeln,

Gang nicht ruckartig einlegen, sondern am Druckpunkt konstant weiter-
driicken, bis sich der Gang leicht einlegen 148t,

Beim Herunterschalten in den unteren Géngen kann zur Schonung der
Reibkegel der Synchronisierung etwas Zwischengas gegeben werden,

Die Geschwindigkeitsgrenzen fiir jeden Gang sind einzuhalten, damit der
Motor nicht iiberdreht wird,

Kriechgang
Ein- und Ausschalten des Kriechganges nur bei stillstehendem Fahrzeug
und bei ausgetretener Fahrkupplung vornehmen,

Bei eingeschaltetem Kriechgang sind nur der 1, und 2, Gang schaltbar,
Die groBeren Giange sind bei Kriechgangbetrieb gesperrt,

(Erst nach Ausschalten des Kriechganges sind wieder sdmtliche zur Ver-
fiigung stehenden Ginge schaltbar),

Nebenantriebe

Bei Ein-und Ausschalten der Nebenantriebe, ausgenommen Vorderrad= -
antrieb, stets die Zapfwellenkupplung treten,

Differentialsperre

Die Differentialsperre wird durch Hochziehen des Hebels von Hand oder
durch Niedertreten mit dem Fu bedient, Dabei ist auszukuppeln,

Die Differentialsperre darf nur bei geringer Geschwindigkeit und niemals
in Kurven beniitzt werden, Ebenfalls darf die Lenkbremse bei einge-
riickter Differentialsperre nicht betitigt werden,

Abschleppen

Beim Abschleppen des Schleppers ist zu beachtens
1, Schalt- und Gruppenschalthebel auf Null-Stellung bringen,

2, Die maximale Abschlepp-Geschwindigkeit darf 10 km/h nicht
iiberschreiten,

Bremsen

Vor Antritt jeder Fahrt sollten die Bremsen auf gute Wirksamkeit ge=-
priift werden, Die Betriebsbremse (FuSbremse) hat die Hauptarbeit zu
leisten, wéahrend die Feststellbremse (Handbremse) vorwiegend dazu
dient, den Schlepper beim Abstellen zu sichern,

Die Betriebsbremse ist eine Servo-Backenbremse und wird hydraulisch be-
tatigt, Die Bremspedale diirfen in einwandfreiem Zustand der Bremse
einen Leerweg von nur maximal 20 - 30 mm besitzen, Sind die Brems-
pedale weiter durchzutreten, miissendie Bremsen nachgestellt werden,
Baut sich erst nach mehrmaligem Treten der Pedale ein Bremsdruck
auf, so ist Luft in der Bremsanlage, Die Bremse muf dann neu entliiftet
werden,




Bei StraBenfahrt sind bei entsprechender Betitigungsart die beiden Bremspedale
stets durch einen Riegel verbunden, Die Verriegelung soll nur auf dem Acker
geldst werden, wenn es darum geht, mdglichst schmale Vorgewende auszufah-
ren, Dabei wird unter gleichzeitigem Einschlag der Lenkung nur eines der bei-
den Pedale und zwar das auf der inneren Seite der Kurve liegende, getreten,

Schmierung

Die Olversorgung erfolgt im wesentlichen durch Tauchschmierung,

Zur Schmierung und Warmeabfuhr , insbesondere der Wendesynchroni-
sierung, aber auch an den oben liegenden Getriebeteilen, findet eine
zusitzliche gezielte Olversorgung mittels Pumpe und Rohrleitung statt,

Das eingebaute Saugfilter liegt im Saugbereich der Olpumpe, Die Ol-
pumpe saugt das Ol aus dem Getriebe an und driickt es iiber eine Leitung
‘zum Steuergerdt des aufgebauten Krafthebers, Von dort wird das Ol iiber ein
Verteilerstiick zu den einzelnen Schmierstellen gefiihrt, Ein eingebautes
Schmierdruckventil bewirkt einen Schmierdruck in den Olleitungen von
0,5=0,2 atii.

Die beiden Halbachsen (Achsrohre) besitzen getrennte Olrdume mit
Tauchschmierung ,

Als Olfiillung kommt Marken HD-Motorendl SAE 20 bzw, SAE 20/W /20
in Frage,

Nach den ersten

50 Betriebsstunden ist die Reinigung des Filters vorzunehmen, Befestigungs-
schrauben vom Filter 16sen und Filter kpl, ausbauen,
Das Filter ist in Waschbenzin sauber zu reinigen und anschlieBend mit
Druckluft von der Reinélseite in Richtung Schmutzdlseite durchzublasen,
Die abgelassene élmenge kann wieder verwendet werden, wenn sie in
einem sauberen GefdB aufgefangen und bei der Wiedereinfiillung ein
Trichter mit Sieb verwendet wird,
Die Maschenweite des Siebes darf nur max, 0, 25 mm betragen,
Der 1, Olwechsel mit gleichzeitiger Filterreinigung ist nach

500 Betriebsstunden durchzufiihren, Jeder weitere Olwechsel mit Filterreinigung

ist nach

1000 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal jsdhrlich vorzunehmen,

Olmenge fiir Schaltgetriebe T=318 ohne Vorderradantrieb ca, 36 Liter
Olmenge fiir Schaltgetriebe T-318 mit Vorderradantrieb ca, 42 Liter
bei gemeinsamen Olhaushalt mit Kraftheber KR 21,

Olmenge je Planetentrieb (Achsrohr) T-318 ca,4, 0 Liter

Die angegebenen Olmengen beziehen sich auf das Triebwerk selbst, ohne
Beriicksichtigung evtl, Hydraulikleitungen, Bei Verwendung von Anbauge-
riten, deren Olbedarf relativ groB ist, muf dementsprechend nachgefiillt
werden,

Damit sich die Olleitungen der Hydraulikanlage ebenfalls mit Ol fiillen,
ist es erforderlich, den Motor kurz laufen zu lassen, Nach kurzer Lauf-
zeit Motor abstellen und Olstand emeut priifen, Im Bedarfsfalle Ol nach-
fiilllen »

Die Oleinfiillung hat jeweils bis zur oberen Marke am OlmeBstab zu er-
folgen,

Bei Entnahme von Ol fiir Nebenzylinder, wie Frontlader, Kippanhinger etc,
konnen gewisse Olverluste auftreten, Es empfiehlt sich daher, bedingt durch
den gemeinsamen Olhaushalt, fters als bisher, eine Olstandskontrolle
vorzunehmen,

Fiir die Versorgung der Druckschmierkopfe ist ein Hochdruckschmierfett
(Mehrzweckfett) mit folgenden Eigenschaften zu verwendens

Tropfpunkt = iiber 175° ¢
Saurefreiheit,

Die besten Schmiermittel sind wertlos, wirken sogar schidlich, wenn sie

nicht sauber sind,

Fremdkorper die ins Innere des Triebwerkes gelangen, richten Schidden an
und bewirken frithzeitige Abniitzung, Keine Schmierstelle am Triebwerk
offnen, bevor sie samt ihrer Umgebung sorgfiltig gereinigt ist

Bei taglicher Beniitzung des Schleppers gilt folgender Schmierplang

Wochentlich Die Durckschmierkopfe mit der Fettpresse schmieren,

An die Klinken, Klingenstange und Bolzen der Schalt- und
Bremshebel ein bis zwei Tropfen Ol geben,

Monatlich ~ Olstand im Triebwerk ergédnzen, Dazu soll der Schlepper

moglichst waagrecht stehen,
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Der Motor ist abgestellt, Zum Einfiillen dient die Oleinfiilléffnung

am Getriebedeckel, Der richtige Olstand ist erreicht, wenn der Ol-
spiegel die Hohe der oberen Marke am OlmeBstab erreicht hat, Der
Olspiegel darf niemals tiefer als die untere Marke am OlmeBstab anzeigt,
sinken, Vermeide auch ﬁberﬁillung. Sie bringt keinenVorteil, sondern
bremst und erhitzt das Triebwerk, Das gleiche gilt fiir die Achsabtriebe,
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ZERLEGEN DES TRIEBWERKES

T

- 318

Das Triebwerk soll ohne zwingenden Grund nicht gedffnet werden, Ein Zer-
legen kommt nur zwecks Auswechslung abgeniitzter oder beschadigter Teile
in Frage, Es erfordert einige Vorkehrungen, die auch bei ungiinstigen ort-
lichen Verhdltnissen beachtet werden miissen, wenn die Arbeit gelingen soll,

Der Schlepper soll sauber gewaschen auf einem vor Witterung geschiitzten

Platz stehen, Das notige Werkzeug, mindestens zu allen Schrauben und Muttern
passende Schliissel, Abziehvorrichtungen, Tischflichen zum Ablegen der ausge-
bauten Teile, Behalter fiir Schrauben, Muttern, Splinte und sonstige Klein-
teile, ferner Hebezeug und Bécke zum Unterbauen miissen bereitstehen, Um
fest ineinandersitzende Teile zu trennen, darf nie mit dem harten Hammer
darauf losgeschlagen werden, Ist kein Bleihammer zur Hand, so beniitze Hart=-
holz- oder Metallzwischenlagen, Lies die nachstehende Anleitung genau durch,
vergleiche sie mit den Vorschriften iiber den Motor, die Kupplung und sonstige
Teile des Schleppers, die mit dem Triebwerk zusammenhéngen und richte die
Arbeit demnach sinngemis ein,

Einzelne auBenliegende Teile bzw, Gruppen des Triebwerkes konnen fiir sich
abgenommen werden, Zum Ausbau der Innenteile mu8 jedoch nach der nach-
stehenden Beschreibung vorgegangen werden, Die Bezeichnungen rechts und
links, vorn und hinten, gelten stets fiir den Blick in Fahrtrichtung, Die in der
Beschreibung genannten Zahlen sind dje Tafel - Bildnummern der in Frage
stehenden Bildtafeln der Ersatzteilliste,

SAUGFILTER

Ol aus dem Getriebe ablassen,
Sechskantschraube 1/20 16sen und Filter komplett abnehmen,

KRIECHGANG

Sechskantschrauben 1/137 16sen und Kriechgang komplett entfernen, Die weitere
Demontage des Kriechganges bedarf keiner niheren Erliuterung,

BREMSBACKEN erneuern,

Schlepper hinten anheben und unter dem Getriebegehiuse aufbocken, Hinter-
réder abnehmen, schwere oder im Weg stehende Teile wie Kotfliigel, Boden-
bleche usw, vom Triebwerk abnehmen, Befestigungsschrauben 4/32 vom Abtrjeb-
Getriebegehiuse abschrauben und Abtriebe abnehmen, Jetzt kénnen die
Bremstrommeln von den Seitenwellen abgezogen werden,

ACHSABTRIEB

ZAPFWELLE

SCHALTUNG

Die frei gewordene Feststellbremse 148t sich nun aus ihrer Ankerung
nehmen, Sechskantschrauben 4/36 entsichern und entfernen, Komplette
Betriebsbremse aus dem Bremsgehiuse 4/33 heben, Das Zerlegen der
Betriebsbremse bedarf keiner naheren Erlauterung,

Die Bremsbacken fiir die Betriebsbremse und die Feststellbremse konnen
nur komplett ausgetauscht werden, da die Bremsbelige auf die Backen
geklebt und genietet sind, Das Aufkleben der Bel4ge kann nur vom
Bremsenhersteller durchgefiihrt werden,

Ol aus dem Planetentrieb ablassen,

Fiir das Zerlegen des Planetentriebes ist es notwendig, daB das Achsrohr
4/11 vom Bremsgehiuse 4/33 getrennt wird, Seitenwelle 4/27 abnehmen,
Nach Ausfedern des Sicherungsringes 4/26 kann der Planetentriger 4/25 von
der Hinterachswelle 4/4 abgezogen werden, Sicherungsblech 4/16 ab-
ziehen und Nutmutter 4/15 16sen bzw, entfernen, Nun kann die Hinter=-
achswelle 4/4 aus dem Achsrohr gedriickt werden, Mu8 der Planetentrager
zerlegt werden, so konnen nach Ausfedern des Sicherungsringes 4/19 die
Planetenbolzen 4/20 aus dem Planetentréger 4/25 gepreBt werden, Dadurch
werden die Teile 4/21 bis 4/24 frei,

Ol aus dem Getriebe ablassen,

Schutzkappe 2/154 vom Deckel 2/150 abschrauben, Sechskantschrauben
2/153 16sen und Deckel 2/150 abziehen, Zapfwelle nach hinten heraus-
ziehen,

OlmeBstab 1/59 herausschrauben und vorderen Gehiusedeckel 1/55 nach
Entfernen der Sechskantschrauben 1/56 abnehmen, Sechskantschrauben
1/172 sowie 1/30 losen und die Schaltung komplett dem Getriebegehause
entnehmen,

Nach Entfernen der Gewindestifte 1/96 in den einzelnen Schaltgabeln
und dem Abschrauben der Deckbleche 1/88 kann die Schaltung ohne
Schwierigkeit auseinander genommen werden, Dabei ist zu beachten,
daB die Arretierkugeln 1/90, Sperrkugeln 1/92, Sperrstifte 1/98 und
Federn 1/89 in den Schaltbiigeln 1/91 und 1/99 nicht verloren gehen,
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" _AUSGLEICHGETRIEBESPERRE und AUSGLEICHGETRIEBE

Ol aus dem Getriebe ablassen,

Druckleitung vom Kraftheber trennen und Kraftheber vom Getriebege -

hiuse abnehmen, Bei Ausfiihrung ohne Kraftheber hinteren Gehiusedeckel

1/50 abnehmen, Jetzt die Arbeit nach Abschnitt "Bremsbacken erneuern" sinn=-
gemiB durchfiihren, Nach Herausschlagen der Spannstifte 3/30, 3/31 und 3/39
148t sich die Differential-Sperrwelle aus dem Getriebegehiuse ziehen, Die

frei gewordenen Teile wie Schaltgabel 3/36, Druckfeder 3/38 usw, herausnehmen,
Die Deckel 3/2 und 3/26 vom Getriebegehduse entfernen, Sechskantschrauben
3/22 und 3/23 entsichern und herausschrauben, Das Ausgleichgetriebe teilt

sich nun in zwei Hélften und kann aus dem Getriebegehiuse genommen werden,
Aus der Ausgleichgetriebe-Gehdusehdilfte 3/9 die Bolzen 3/8 und 3/10 heraus-
ziehen und Innenteile entnehmen .

SCHALTGETRIEBE (T - 318 II mit Synchronisierung)
Ol ablassen,

Gruppenwelle (zuerst zerlegen nach Abschnitt "Schaltung")

Sechskantschrauben 1/153 entfernen und Zentrierdeckel 1/152 vom Getriebege=
hiuse abziehen,

Nach Losen der Sechskantschrauben 1/30 und Abschrauben der Winkelver-
schraubung 1/31 samtliche Olleitungen dem Getriebegehiuse entnehmen,
Senkschraube 2/54 16sen, Sicherungsring 2/31 ausfedern und Gruppenwelle 2/30
nach vorne aus dem Getriebegehéduse ziehen, Dabei werden sdmtliche sich

auf der Gruppenwelle befindlichen Teile frei, Die frei gewordenen Rider, Buchsen
usw, aus dem Getriebegehduse nehmen,

Riicklauf, Gruppenwelle ausbauen (siehe Abschnitt "Gruppenwelle"),
Sechskantschraube 1/11 16sen und Deckel 1/12 samt Zapfwellenschalthebel 2/171
abnehmen,

Sicherungsringe 2/60 aus dem Riicklaufbolzen 2/65 ausfedern, und Bolzen 2/65
nach vorne aus dem Gehduse 1/1 ziehen, Dadurch wird das Doppelrad 2/62 mit
den Nadellagern 2/63 und dem Abstandrohr 2/64 frei,

Antriebswelle, Riicklauf ausbauen (siehe Abschnitt "Riicklauf"),
Antriebswelle 2/78 nach vorne herausziehen, Dabei ist auf die Anlaufscheibe 2/79

und auf die Nadellager 2/80, 2/76 und 2/75 zu achten,

Hauptwelle, Antriebswelle ausbauen (siehe Abschnitt " Antriebswelle ")s

Ausgleichgetriebe ausbauen (siehe Abschnitt " Ausgleichgetriebe™),
Vorderradantrieb - Verschlufdeckel 1/6 bzw, Vorderradantrieb kpl, nach
Losen der Sechskantschrauben 1/5 bzw, 5/44 abnehmen, Nutmutter 2/90
von der Hauptwelle 2/121 abschrauben, Sicherungsblech 2/91 abnehmen u,
Hauptwelle nach hinten treiben, Die sich auf der Hauptwelle befindlichen
Teile werden dadurch frei und konnen aus dem Getriebegehiuse seitlich
herausgenommen werden,

Vorgelegewelle, Hauptwelle ausbauen (siehe Abschnitt "Hauptwelle")
Sicherungsringe 2/21 und 2/1 aus den Bohrungen des Getriebegehéauses
ausfedern, Einstellscheibe 2/2 entfernen, Vorgelegewelle 2/4 nach hinten
treiben, bis sie sich mit den darauf befindlichen Riddern und Buchsen nach
oben aus dem Gehduse kippen 148t,

Zapfwellenantrieb, Antriebswelle ausbauen (siehe Abschnitt " Antriebs-

welle"),
Zwischenwelle 2/134 nach vorne herausziehen, Dabei streifen sich die

Teile 2/135 bis 2/142 von der Welle ab, Diese Teile aus dem Getriebege-
hiuse nehmen,

SCHALTGETRIEBE ( T - 318 I ohne Synchronisierung),
Ol ablassen,

Gruppenwelle, Schaltung ausbauen (siehe Abschnitt "Schaltung")
Sechskantschraube 1/11 18sen und Deckel 1/12 samt Zapfwellenschalthebel
2/171 abnehmen,

Sicherungsring 2a/13 von der Zahnwelle 2a/11 ausfedern, Sechskant-
schrauben 1/153 abschrauben und Zentrierdeckel 1/152 nach vorne ab-
ziehen, Dabei wird das Stirnrad 2a/12 frei, Stirnrad 2a/12, Sicherungs-
ring 2a/13 und Anlaufscheibe von der Antriebswelle abnehmen,
Senkschraube 2/54 16sen, Sicherungsring 2/31 aus der Gruppenwelle 2a/5
ausfedern, Gruppenwelle nach vorne aus dem Getriebegehiuse ziehen,
Dabei streifen sich die Teile 2a/3, bis 2a/10 von der Gruppenwelle ab,
Achte auf den Nadelkifig 2a/41

Riicklauf (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe® T - 318 II),
Antriebswelle (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe” T - 318 II),

Hauptwelle (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe" T - 318 II),
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Vorgelegewelle (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe” T - 318 II),

Zapfwellenantrieb (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe” T-318 II),

Zapfwellenschaltung

Gewindestifte 2/161 aus dem Getriebegehuse unten links schrauben, Schalt-
welle 2/160 nac h vorne herausziehen und die frei gewordene Schaltgabel 2/164
samt Druckfeder 2/163 und Arretierkugel 2/162 entfernen,

Der Ausbau der sich noch im Getriebe befindlichen Lagerringe bedarf keiner
néheren Erlduterung,

Vorderradantrieb

Ol aus dem Getriebe ablassen,

Kardanwelle vom Antriebsflansch trennen, Sechskantschrauben 5/44 16sen und
Vorderradantrieb komplett vom Getriebe abnehmen, Spannhiilse 5/2 in den Lager-
bolzen 5/56 treiben, Lagerbolzen aus dem Gehiuse ziehen, Hierbei streifen sich
Anlaufscheibe 5/6, Doppelrad 5/5 und Anlaufscheibe 5/3 ab,(Achte auf die Nadel-
kifige im Doppelrad), '
Abtriebsflansch. 5/39 nach Losen der Sechskantschraube 5/36 abziehen, Simtliche
Deckel vom Gehduse abschrauben, Kerbstift 5/62 aus der Abtriebswelle 5/61 ziehen
und Abtriebswelle nach hinten aus dem Gehduse treiben, Dabei ziehen sich das
Lager 5/31 und das Stirnrad 5/29 von der Welle ab, Sechskantschrauben 5/48 losen, .
Beide Gewindebolzen 5/14 aus dem Gehiuse 5/43 ziehen, dadurch wird die Aus-
riickgabel 5/15 frei,

Geeignete Abdriickvorrichtung ansetzen und Stirnradwelle 5/30 nach hinten pressen,
Dabei schiebt sich das hintere Lager 5/55 aus dem Gehduse, Nun kann dieses Lager
mit Hilfe von zwei Hebel von der Stirnradwelle abgezogen werden, Anlaufbuchse
5/54 von der Welle abstreifen, Durch ein weiteres Anziehen der Abdr lickvorrichtung
wird der geteilte Ring 5/53 auf der Stirnradwelle frei und kann entfernt werden,
Abdriickvorrichtung entspannen und abnehmen, Stirnradwelle nach vorne aus dem
Gehduse schieben, Die frei gewordenen Teile, wie Zwischenrohr, Stirnrad komplett,
Innen- und AuBenlamellen, Tellerfedern und Einstellscheibe usw, aus dem Gehiuse
nehmen, Die verbliebenen LagerauBenringe im Gehiuse aus den Bohrungen driicken,
Spannhiilse 5/63 aus der Schaltwelle 5/66 schlagen, Mit zwei Hebel am Schalthebel
ansetzen und Schaltwelle 5/66 aus dem Gehé&use ziehen, Es wird dabei der Nocken
5/49 mit Drehfeder 5/50 frei, Hierbei gehen Nadelhiilsen 5/64 und Wellendichtring
5/67 zu Schaden,
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kurzer Zeit zugrunde richten, AuBer dem DistanzmaR ist auf der Stirn-
flache des Kegelritzels noch eine weitere Zahl eingedtzt, die mit der
des dazugehorigen Tellerrades gleich sein mu8,

Schaltgabel 1/93 in die Schiebemuffe 2/97 einlegen und Lagerbolzen 1/94
durch die hierfiir vorgesehene Bohrung des Getriebegehsuses fithren -
liangere Seite nach vorne- und bei Durchtritt Schaltgabel 1/93 auffédeln,

Schaltgabel 1/100 in die Schiebemuffe 2/112 einlegen, Lagerbolzen 1/94
- kiirzere Seite nach vorne - durch die Bohrung des Gehduses 1/1 und durch

die Schaltgabel 1/100 schieben,

Zapfwellenschaltung,

Schaltgabel 2/164 mit eingesetzter Druckfeder 2/163 und Arretierkugel
2/162 in das Getriebegehiuse einlegen und Schaltschiene 2/160 - kiirzere
Seite nach hinten - in die hierfiir vorgesehene Bohrung einschieben, Bei
Durchtritt Schaltgabel auffadeln, Schaltschiene so weit einschieben, bis
sich die Sackbohrungen der Schaltschiene mit den Bohrungen des Getriebe~-
gehduses decken, Durch Eindrehen der Gewindestifte 2/161 sichern,
Uberzeuge dich, daB die Armetierkugel 2/162 beim Einschieben der Schalt-
schiene 2/160 nicht herausgesprungen isi!

Hinweis; Mit den Gewindestiften 2/161 wird die Schaltschiene axial einge-
stellt, Die Schaltschiene muf so eingestellt werden, daB der Uberschaltweg
der Schaltgabel auf beiden Seiten gleich ist,

Auf die Welle des Schaltfinger 2/165 Rohr 2/166, Tellerfedern 2/167 -
Teller zueinander zeigend - aufschieben, Indie Ringnut des Schaltfinger
O-Ring 2/168 einlegen, Den so vorbereiteten Schaltfinger durch die Bohrung
des Deckels 1/12 schieben, Auf das herausragende Ende,Scheibe 2/169 und
Schalthebel 2/171 aufsetzen und mit Spannhiilse 2/170 festlegen.

Zapfwellenantrieb,

In die Nut der unteren Bohrung der vorderen Gehiusezwischenwand Sicherungs=-
ring 2/143 einfedern, Kugellager 2/131 bis zur Anlage am Sicherungsring
pressen, Durch die untere Bohrung der Gehausestirnwand Zwischenwelle 2/134
fihren und bei Durchtritt folgende Teile auffideln: Stirnrad 2/135 mit einge-
setzten Nadelkafigen 2/137 - Innenverzahnung nach hinten-, Bolzentriger
2/138 mit Bolzen 2/139 und Schiebemuffe 2/136 - langere Nabe nach vorne -,
Stirnrad 2/141 mit  eingesetztem Nadelkifig 2/140 - Innenverzahnung nach

vorne=-, Anlaufscheibe 2/133 und Abstandsrohr 2/142, .
Zwischenwelle bis zur Anlage einpressen, Auf das vordere Ende der Zwischen-
welle Anlaufscheibe 2/133 und Abstandsrohr 2/132 aufschieben, Kugellager
2/131 aufsetzen und bis zur Anlage driicken,

Das Axiélspiel der Zwischenwelle von 0, 2 - 0,4 mm wird mit der Einstell-

scheibe 2/130 eingestellt,

Antriebswelle,

In die Bohrung der Hauptwelle 2/121 Nadelkifig 2/80 setzen, Auf den Zapfen
der Antriebswelle 2/78 Anlaufscheibe 2/79 aufschieben, Nun Antriebswelle

in die Hauptwelle bis zur Anlage schieben,

Riicklauf,

In das Riicklaufrad 2/62 Nadelkifig 2/63 und Abstandsrohr 2/64 - Abstandsrohr
zwischen den Nadellagern - einsetzen, Lagerbolzen 2/65 in die hierfiir vor-
gesehene Bohrung im Getriebegehdause filhren und bei Durchtritt Anlaufscheibe
2/61, RiicKlaufrad 2/62 - groBeren Zahnkranz nach hinten - und zweite An-
laufscheibe 2/61 auffadeln, Bolzen 2/65 durch Einfedern der Sicherungsringe
2/60 festlegen, Deckel 1/12 mit montiertem Schalthebel 2/171 mit Sechs-
kantschrauben 1/11 am Getriebegehause 1/1 befestigen, In die frei ge-
bliebene Gewindebohrung des Deckels 1/12 Zylinderschraube 1/9 mit auf-
gefadeltem Federring 1/10 einschrauben,

Olleitung 1/27 in das Getriebegehiuse einlegen,

Vorgelegewelle Sperrsynchronisierung zusammenbauen (siehe Abschnitt
"Hauptwelle"),

Auf die Vorgelegewelle 2/4 sind nachstehend aufgefiihrte Teile der Reihe nach
aufzufiddelns Anlaufscheibe 2/5, Stirnrad 2/8 mit eingeschobener Laufbuchse
2/6 und Nadelkifig 2/7 - Kupplungskorper nach vorne-, den bereits vor-
montierten Synchronkdrper 2/12 - Nabe nach vorne -, Stirnrad 2/17 mit
eingesetztem Nadelkéfig 2/7 - Kupplungskérper nach hinten-, Stirnrad 2/18-
Nabe nach vorne-, und Stirnrad 2/19 - Nabe nach hinten,

Nun Vorgelegewelle von oben in die mittlere Kammer des Getriebegehauses
schrég einsetzen, Dabei Vorgelegewelle soweit durch die hintere Bohrung
schieben, bis sich die Stirnfliche der Vorgelegewelle an der vorderen Gehause-
zwischenwand vorbeifiihren 148t, Nun Vorgelegewelle bis zur Anlage nach
vorne treiben, An beiden Enden der Vorgelegewelle die Kegelrollenlager 2/3
und 2/20 aufpressen, LagerauBenringe dariiber setzen und durch Einfedern der
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ZUSAMMENBAU DES TRIEBWERKES T - 318

Sorgfalt und Sauberkeit sind unerlagliche Vorbedingungen fiir den sach-
gemiBen Wiederzusammenbau des Triebwerkes sowohl als auch fiir den
Einbau jedes einzelnen Ersatzteiles, Fehlerhaft eingebaute Teile halten
nicht lange und konnen ebenso wie Spine oder sonstige Fremdkorper im
Triebwerk verhdngnisvolle Schiden anrichten, Beim Aufbringen von Ku-
gellagern auf die Wellen darf nicht auf den AuBenring des Lagers geschla-
gen werden, Grundsitzlich sollen alle Teile beim Zerlegen des Triebwer-
kes, die beschédigt oder unbrauchbar wurden, wie Splinte, Sicherungsbleche,
eingerissene Dichtungsringe und Papierdichtungen nicht wieder verwendet
werden, Kratzer, Grat und sonstige Verletzungen an den bearbeiteten
Fldchen, die beim Ausbau entstanden sind, miissen beseitigt werden, Die
Kammern des Triebwerkes, besonders alle Ecken und Winkel, sind sauber
mit einem Spiilol, notfalls mit Dieselkraftstoff oder Waschbenzin griindlich
auszuwaschen, Jedes Teil wird vor dem Wiedereinbau gereinigt undauf Ab-
niitzing und sonstige Mingel gepriift, Es ist falsche Sparsamkeit, nicht ganz
einwandfreie Teile wieder einzubauen, Alle Teile sind bei ihrem Wieder-
einbau sorgfaltig einzudlen, Gehiuse- und Deckelfldchen, die einen 6l-
dichten AbschluB nach auBen bilden, sind beim Zusammenbau mit einem
Dichtmittel zu bestreichen, Beim Auffideln von Wellen-Dichtringen auf
Wellen bzw, beim Einfiihren von Wellen in Wellen-Dichtringe Schlupf-
buchsen verwenden,

Die in der Beschreibung genannten Zahlen sind die Tafel- und Bild-Nummern
der in Frage stehenden Bildtafeln der Ersatzteilliste,

SCHALTGETRIEBE (T-318 II mit Synchronisierung)

HauEtwelle.

In die untere Bohrung der hinteren Gehiusezwischenwand die Lagerbuchse 2/118
mit eingesetztem AuBenring des Lagers 2/119 - kleinerer Innendurchmesser
voran - von hinten her einsetzen, In die mittlere Bohrung der vorderen Gehéduse-
zwischenwand die Lagerbuchse 2/93 mit eingesetztem LagerauBenring 2/92-
Kleinerer Innendurchmesser voran - bis zur Anlage driicken,

Vor dem Einbau der Hauptwelle, Vorgelegewelle und Gruppenwelle ist der Zu-
sammenbau der einzelnen ZF-B-Sperrsynchronisierungen vorzunehmen:

In die drei Bohrungendes Synchronkdorpers 2/101, Druckfedern 2/103, Kugel-
bolzen 2/104 und Druckstiicke 2/105 einsetzen, Uber den so vorbereiteten
Synchronkérper 2/101 die Schiebemuffe 2/97 fiihren, Synchronringe 2/99 am
Synchronkérper mit Zugfedern 2/102 und Scheiben 2/98 befestigen,
Einstellscheibe 2/120 iiber den Schaft der Hauptwelle 2/121 schieben, Innenring

des Lagers 2/119 - mit groBerem AuBendurchmesser voran- auffadeln und bis
zur Anlage auf der Hauptwelle driicken, Hauptwelle durch die hintere Ge-
hiusezwischenwand schieben und dabei folgende Teile - in der Reihenfolge =
auffadelns Anlaufscheibe 2/117 - angefaste Seite nach hinten=, Stirnrad 2/116-
Innenzahnkranz nach vorne - mit eingesetztem Nadelkafig 2/115, Bolzen=
trager 2/113 mit Bolzen 2/114 und Schiebemuffe 2/112 - lingere Nabe nach
vorne - Stirnrad 2/111 mit eingesetzten Nadelkifigen 2/100 - Innenzahnkranz
nach hinten~, Stirnrad 2/110- Nabe nach vorne-, Stirnrad 2/109 - Nabe nach
hinten-, Anlaufscheibe 2/108, Stirnrad 2/107- mit eingesetzten Nadelkifigen
2/100 und Zwischenring 2/106 - Kupplungskorper nach vorne, den bereits
vormontierten Synchronkorper, Stirnrad 2/96 - mit eingesetzten Nadelkafigen
2/100 - Kupplungskorper nach hinten, Anlaufscheibe 2/95 und Ausgleich-
scheibe 2/94, Hauptwelle bis zur Anlage am AuBenring des Lagers 2/119
treiben,

Uiber den Zapfen der eingebauten Hauptwelle Innenring des Lagers 2/92
filhren und bis zur Anlage pressen, Sicherungsblech 2/91 auffideln und
Nutmutter 2/90 auf die Hauptwelle schrauben, Beim Anziehen der Nutmutter
ist die Hauptwelle zu drehen,damit sich evtl, verklemmte Teile auf der
Hauptwelle einordnen,

Die Nutmutter ist soweit anzuziehen, daf beim Drehen der Hauptwelle eine
leichte Bremsung durch die Kegelrollenlager spiirbar ist (ca, 10 = 25 cmkp Roll
widerstand), Nutmutter mit Sicherungsblech 2/91 festlegen,

Die Ausgleichscheibe 2/94 ist in der Stdrke so zu wihlen, daB die Teile
2/95 bis 2/117 bei angezogener Nutmutter 2/90 ein Axialspiel von 0,05 =0, 2

mm besitzen.

Bei Einbau eines neuen Satzes Kegelritzel/Tellerrad oder Getriebegehduse

ist vor dem Einbau ein MeBvorgang erforderlich,

Vom Innenring des eingesetzten Kegelrollenlagers 2/119 (Anlage am
Kegelritzel) bis zur Achse der Bohrungen fiir die Aufnahme des Ausgleichge-
triebes in den Seitenwinden des Getriebegeh&uses ist das MaB zu er-

mitteln, Dieses MaB mit dem auf der Stirnflache des Kegelritzels einge-
itzten MaB vergleichen, Die Differenz ist mit der Einstellscheibe 2/120 auszu-
gleichen, Es kommt bei der Distanzierung des Kegelritzels auf 0,1 mm an, da
sich Kegelrédder mit Bogenverzahnung, die nicht genau eingestellt sind, in
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Sicherungsringe 2/1 und 2/21 im Getriebegehduse festlegen,

Hinweis; Die Einstellscheibe 2/2 ist in der Starke so zu wahlen, daB die
Vorgelegewelle bei eingefederten Sicherungsringen 2/1 und 2/21 ein Axial-
spiel von 0, 0750 - 0,125 mm besitzt,

Gruppenwelle Sperrsynchronisierungen zusammenbauen (siehe Abschnitt
"Hauptwelle"),

In die Bohrung der Vorgelegewelle 2/4 Rohr 2/22 stecken, Gruppenwelle

2/30 durch die obere Bohrung in der Stirnfléche des Gehiuses 1/1 schieben

und bei Durchtritt der Reihe nach auffadeln: Stirnrad 2/48 mit einge-

setztem Nadelkifig 2/34 - Kupplungskdrper nach hinten - den bereits mon-

tierten Synchronkorper 2/47 - Nabe nach vorne—, Stirnrad 2/43 mit einge-

schobener Keilbuchse 2/45 und Nadelkifigen 2/44, den montierten Synchron-

korper 2/38 - Nabe nach hinten-, Stirnrad 2/33 mit eingesetztem Nadel -

kafig 2/34 - Kupplungskorper nach vorne=, Anlaufscheibe 2/32 und Sicherungs-

ring 2/31, Gruppenwelle 2/30 soweit einschieben bis sie von der Vorgelege-

welle aufgenommen ist und der Sicherungsring 2/31 in der Nut der Gruppenwelle

eingefedert werden kann,

Auf den vorderen Zapfen der Gruppenwelle Anlaufscheibe 2/49 und Einstell-

scheibe 2/50 schieben, Kugellager 2/51 mit iibergefiihrten Sprengring 2/52

auf die Gruppenwelle pressen und mit Scheibe 2/53 und Senkschraube 2/54

festlegen,(Senkschraube mit Loctite einsetzen), Die Einstellscheibe 2/50 ist

in der Stdrke so zu wahlen, daB bei nach hinten bis zur Anlage gedriickten

Lager 2/51 die Gruppenwelle ein Axialspiel von 0, 2 = 0,6 mm besitzt,

In die Bohrung des Zentrierdeckels 1/152 Wellendichtring 2/150 - Dichtlippe
zur Flanschfldche zeigend - einpressen, In die Ringnut des Zentrierdeckels
O-Ring 1/151 einlegen,

Wellendichtringe 2/73 - mit Dichtlippe voran - und Distanzring 2/72 in die
Bohrung der Zahnwelle 2/174 driicken, Distanzscheibe 2/71b und Kugellager 2/71
auf die Zahnwelle 2/74 driicken und mit Sicherungsring 2/70 festlegen, Zen-
trierdeckel1l/152iiber die Zahnwelle 2/74 fiihren und bis zur Anlage pressen, Mit
Sicherungsring 2/71a sichern, In die Bohrung der Zahnwelle die Nadellager

2/75 und 2/76 einlegen, Uber den Zapfen der Antriebswelle 2/78 Anlaufscheibe
2/717 fithren, Den vormontierten Zentrierdeckel iiber den Schaft der Antriebs-
welle und in die Bohrung des Getriebegehduses driicken, Mit Sechskantschrauben
1/153 befestigen,

Hinweiss Die Stirke der Anlaufscheibe 2/77 in der Stirke so wihlen, daB bei
angeschraubtem Zentrierdeckel zwischen Antriebswelle 2/78 und Zahnwelle 2/74

SCHALTGETRIEBE (T~318 I ohne Synchronisierung),

In die untere Bohrung der hinteren Geh4usezwischenwand die Lagerbuchse

Hauptwelle,

2/118 mit eingesetztem AuBenring des Lagers 2/119 - kleinerer Innendurch-
messer voran - von hinten her einsetzen, In die mittlere Bohrung der vorderen
Gehdusezwischenwand die Lagerbuchse 2/93 mit eingesetztem LagerauBen-
ring 2/92 - kleinerer Innendurchmesser voran - bis zur Anlage driicken, Ein-
stellscheibe 2/120 iiber den Schaft der Hauptwelle 2/121 schieben, Innnenring
des Lagers 2/119 - mit groBerem AuBendurchmesser voran - auffadeln und

bis zur Anlage auf Hauptwelle driicken, Hauptwelle durch die hintere Gehéuse-
zwischenwand schieben und dabei folgende Teile - in der Reihenfolge =
auffadelns Anlaufscheibe 2/117 - angefaste Seite nach hinten~, Stirnrad 2/116-
Innenverzahnung nach vorne- mit eingesetztem Nadelkifig 2/115, Bolzentré-
ger 2/113 mit Bolzen 2/114 und Schiebemuffe 2/112 - lingere Nabe nach
vorne-, Stirnrad 2/111 mit eingesetzten Nadelkafigen 2a/16 - Innenver-
zahnung nach hinten -, Stirnrad 2/110- Nabe nach vorne-, Abstandsrohr
2a/21, Anlaufscheibe 2/108, Stirnrad 2a/20 mit eingesetztem Nadelkifig
2a/19 - Innenverzahnung nach vorne-, Bolzentriger 2a/17 mit Bolzen 2a/18
und Schiebemuffe 2a/15 - lingere Nabe nach vorne-, Stirnrad 2a/14 mit
eingesetzten Nadelkifigen 2a/16 - Innenverzahnung nach hinten-, Anlauf-
scheibe 2/95 und Ausgleichscheibe 2/94, Hauptwelle bis zur Anlage am
AuBenring des Lagers 2/119 treiben,

Uber den Zapfen der eingebauten Hauptwelle Innenring des Lagers 2/92 fithren
und bis zur Anlage pressen, Sicherungsblech 2/91 auffadeln und Nutmutter
2/90 auf die Hauptwelle schrauben, Beim Anziehen der Nutmutter ist die
Hauptwelle zu drehen, damit sich evtl, verklemmte Teile auf der Hauptwelle
einordnen, :

Die Nutmutter ist soweit anzuziehen, daB beim Drehen der Hauptwelle eine
leichte Bremsung durchdie Kegelrollenlager spiirbar ist (ca, 1025 cmkp Roll-
widerstand), Nutmutter mit Sicherungsblech 2/91 festlegen,

Die Ausgleichscheibe 2/94 ist in der Stirke so zu wihlen, daB die Teile 2/95
bis 2/117 bei angezogener Nutmutter 2/90 ein Axialspiel von 0,05 = 0,2 mm
besitzen,

Bei Einbau eines neuen Satzes Kegelritzel-Tellerrad oder Getriebegehause ist

vor dem Einbau ein MeBvorgang erforderlich,

ein Axialspiel von 0,4 - 0,6 mm vorhanden ist,

Vom Innenring des eingesetzten Kegelrollenlagers 2/119 (Anlage am Kegel~-
ritzel) bis zur Achse der Bohrungen fiir die Aufnahme des Ausgleichgetriebes
in den Seitenwanden desGetriebegehiuses ist das MaB zu ermitteln, Dieses
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MaB mitdem auf der Stirnfldche des Kegelritzels eingeitzten MaB ver-
gleichen, Die Differenz ist mit der Einstellscheibe 2/120 auszugleichen,

Es kommt bei der Distanzierung des Kegelritzels auf 0,1 mm an, da sich
Kegelrader mit Bogenverzahnung, die nicht genau eingestellt sind, in kur-
zer Zeit zugrunde richten, AuBer dem DistanzmaB ist auf der Stirnflache

des Kegelritzels noch eine weitere Zahl eingeatzt, die mit der des dazuge=~
hérigen Tellerrades gleich sein mus,

Schaltgabel 1/93 in die Schiebemuffe 2a/15 einlegen und Lagerbolzen 1/94
durch die hierfiir vorgesehene Bohrung des Getriebegehé&uses fithren - langere
Seite nach vorne- und bei Durchtritt Schaltgabel 1/93 auffideln, Schalt-
gabel 1/100 in die Schiebemuffe 2/112 einlegen, Lagerbolzen 1/94 -
kiirzere Seite nach vorne - durch die Bohrung des Gehiuses 1/1 und durch die
Schaltgabel 1/100 schieben,

Zapfwellenschaltung (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe™ T=~318 II mit
Synchronisierung),

Zapfwellenantrieb (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe” T-318 II mit
Synchronisierung),

Antriebswelle (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe” T-318 II mit
Synchrenisierung),

Riicklauf (siehe Abschnitt "Schaltgetriebe” T-318 II mit
Synchronisierung), .

Vorgelegewelle,

Auf die Vorgelegewelle 2a/1 sind nachfolgend aufgefiihrte Teile der Reihe
nach aufzufiadelns Abstandsrohr 2a/2, Stirnrad 2/18 - Nabe nach vorne -,
und Stirnrad 2/19 - Nabe nach hinten-, Nun Vorgelegewelle von oben in die
mittlere Kammer des Getriebegehiuses schrig einsetzen, Dabei Vorgelege-
welle soweit durch die hintere Bohrung schieben, bis sich die Stirnfliche
der Vorgelegewelle an der vorderen Gehiusezwischenwand vorbeifiihren 148t,
Vorgelegewelle bis zur Anlage nach vorne treiben, An beiden Enden der
Vorgelegewclle die Kegelrollenlager 2/3 und 2/20 aufpressen, LagerauBen-
ringedariiber setzen und durch Einfedern der Sicherungsringe 2/1 und 2/21im
Getriebegehiuse festlegen,

Hinweis: Die Einstellscheibe 2/2 ist in der Stirke so zu wihlen, daf die Vor-
gelegewelle bei eingefederten Sicherungsringen 2/1 und 2/21 ein Axialspiel von

In die Bohrung der Vorgelegewelle 2a/1 Nadelhiilse 2a/4 einsetzen, Gruppen-

0, 0750 bis 0,125 mm besitzt,
In die Ringnut der Vorgelegewelle 2a/1 Sicherungsring 2a/2a einfedern,

Gruppenwelle

welle 2a/5 durch die obere Bohrung in der Stirnfléche des Gehduses 1/1 schie-
ben und bei Durchtritt der Reihe nach auffiadelng Stirnrad 2a/10 mit einge-
setztem Nadelkifig 2/34- Kurzverzahnung nach hinten-, Muffentrager 2a/7
mit iibergefiihrter Schiebemuffe 2a/8 - Nabe nach vorne=-, Stirnrad 2a/9 mit
eingeschobener Keilbuchse 2/45 und Nadelkifigen 2/44, Muffentriger 2a/7
mit iibergefiihrter Schiebemuffe 2a/8 - Nabe nach hinten-, Stirnrad 2a/6

mit eingesetztem Nadelkafig 2/34 - Kurzverzahnung nach vorne-, Anlauf-
scheibe 2/32, Sicherungsring 2/31 mit Schieberad 2a/3 - Nabe nach

vorne,

Gruppenwelle 2a/5 soweit einschieben, bis sie von der Vorgelegewelle aufge-
nommen ist und der Sicherungsring 2/31 in der Nut der Gruppenwelle einge=
federt werden kann,

Auf den vorderen Zapfen der Gruppenwelle Anlaufscheibe 2/49 und Cinstell-
scheibe 2/50 schieben, Kugellager 2/51 mit iibergefiihrtem Sprengring 2/52
auf die Gruppenwelle pressen und mit Scheibe 2/53 und Senkschraube 2/54 fest
legen (Senkschraube mit Loctite einsetzen), Die Einstellscheibe 2/50 ist in der
Stirke so zu wihlen, daB bei nach hinten bis zur Anlage gedriicktem Lager
2/51 die Gruppenwelle ein Axialspiel von 0, 2 - 0,6 mm besitzt,

In die Bohrung des Zentrierdeckels 1/152 Wellendichtring 1/150 -

Dichtlippe zur Flanschfldche zeigend - einpressen, In die Ringnut des Zentrier=
deckels O-Ring 17151 einlegen, Wellendichtringe 2/73 - mit Dichtlippe voran-
und Distanzring 2/72 in die Bohrung der Zahnwelle 2a/11 driicken, Distanz=-
scheibe 2/71b und Kugellager 2/71 auf die Zahnwelle 2a/11 driicken und

mit Sicherungsring 2/70 festlegen, Zentrierdeckel 1/152 iiber die Zahnwelle
2a/11 fiihren und bis zur Anlage pressen, Mit Sicherungsring 2/71a sichern,

In die Bohrung der Zahnwelle die Nadellager 2/75 und 2/76 einlegen, Uber
den Zapfen der Antriebswelle 2/78 Anlaufscheibe 2/717, Sicherungsring 2a/13
und Stirnrad 2a/12 fiihren, Den vermontierten Zentrierdeckel iiber den Schaft
der Antriebswelle urd in die Bohrung des Getriebegehauses driicken, dabei Stirn+
rad 2a/12 auf die Verzahnung der Zahnwelle auffadeln, Mit Sicherungsring
2a/13 festlegen, Zentrierdeckel 1/153 mit Sechskantschrauben festziehen,
Hinweiss Die Stirke der Anlaufscheibe 2/77 so wihlen, daB bei ange-
schraubtem Zentrierdeckel zwischen Antriebswelle 2/78 und Zahnwelle 2a/11

ein Axialspiel von 0,4 - 0,6 mm vorhanden ist,
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_ZAPFWELLE

Uber die kurze Seite der Zapfwelle 2/144 das Kugellager 2/145 - mit

Sprengring 2/146 - driicken und mit Sicherungsblech 2/147 und Nutmutter )
2/148 festlegen, Die Zapfwelle 2/144 durch die Bohrung der Riickwand des Ge-
hiuses 1/1 schieben, bis die Zapfwelle von der Innenverzahnung der Zwischen-
welle 2/134 aufgenommen wird, Deckel 2/150 mit eingesetztem Wellendicht-
ring 2/149 - Dichtlippe zur Flanschfliche zeigend - iiber den Schaft der Zapf-
welle fithren und mit Sechskantschrauben 2/153 und Federscheiben 2/152 be-
festigen, VerschluBkappe 2/154 mit Sechskantschrauben 2/151 am Deckel

2/150 festschrauben,

AUSGLEICHGETRIEBE

In das Standrohr 1/39 Ventilscheibe 1/40, Druckfeder 1/41 und Ventildeckel 1/42
einsetzen, Durch Verdrehen des Ventildeckels (Bajonett-VerschluB) festlegen,
Verteilerstiick 1/38 mit O-Ringen 1/37 und 1/36 auf das Standrohr schieben

und mit Sechskantschrauben 1/30 festlegen, Das seweit vormontierte Standrohr
in die hierfiir vorgesehene Bohrung stecken,

In die Ausgleichgetriebe-Gehausehilfte 3/9 die Anlaufscheibe 3/11 mit der
Kerbe in die hierfiir vorgesehene Bohrung einsetzen, Achskegelrad 3/12 mit
eingesetztem Deckel 3/13 gut eingedlt durch die Ausgleichscheibe 3/11 in

die Bohrung der Ausgleichgetriebe~-Gehiusehilfte fithren, Lagerbolzen 3/10

in eine der Bohrungen auf dem AuBiendurchmesser der Gehéusehilfte 3/9 driicken
und beim Durchtritt Anlaufscheibe 3/14, Ausgleichkegelrad 3/15, Kreuzstiick
3/16 , zweites Ausgleichkegelrad 3/15 und zweite Anlaufscheibe 3/14 auf-
fadeln, Lagerbolzen so weit eindriicken, bis er von der gegeniiberliegenden
Bohrung aufgenommen wird, Die restlichen zwei Ausgleichkegelrdder sind in
Verbindung mit den Anlaufscheiben und den beiden Lagerbolzen 3/8 in gleicher.
Weise zu montieren,

Die Lagerbolzen werden mit den Sicherungsschrauben 3/23 mit Zapfen, welche
zugleich beide Gehiusehdlften verbinden, gegen axiale Verschiebung ge-
sichert,

Die Schiebemuffe 3/6 mit den eingesetzten Bolzen 3/7 voran iiber die Nabe

der Ausgleichgetriebe-Gehdausehilfte fiihren, Auf die Nabe der Ausgleichhilfte
Zwischenring 3/5 und Kugellager 3/4 aufpressen, In die Gehdusehilfte 3/20

die Anlaufscheibe 3/18 mit der Kerbe in die hierfiir vorgesehene Bohrung
setzen, Das Achskegelrad 3/17 mit eingesetztem Deckel 3/13 gut eingeolt
durch die Anlaufscheibe in die Bohrung der Gehausehélfte stecken und das
Tellerrad 3/19 - mit dem Riicken voran - iiber die Zentrierung driicken,

Auf die Nabe der Gehiusehilfte 3/20 das Kugellager 3/24 pressen, Beide

Ausgleich-Geh#usehdlften so in das Getriebegehiuse setzen, daB die Seite

mit dem Tellerrad links vom Kegelritzel liegt, Mit Schrauben 3/22 und 3/23
sowie Sicherungsblechen 3/21 beide Gehiusehilften und Tellerrad zusammen-
schrauben und sichern,

In die Bohrung der Deckel 3/2 und 3/26 Wellen-Dichtring 3/3 einsetzen, Beim
Anflanschen der Deckel an das Getriebegehause wird das Ausgleichgetriebe
von den Bohrungen in den Deckeln aufgenommen, Mit der Ausgleichscheibe
3/25, welche vor das Kugellager 3/24 gesetzt wird, wird das Zahnflankenspiel
zwischen Tellerrad und Kegelritzel eingestellt, Das Zahnflankenspiel soll
0,15 - 0, 25 mm betragen,

Bei Einbau eines neuen Satzes Kegelritzel-Tellerrad oder einem neuen Ge-

triebegehduse ist das Tragbild durch Tuschieren der Zahnflanken abzunehmen,

SCHALTUNG FUR AUSGLEICHGETRIEBESPERRE

AnschluBstiick 1/33 mit eingesetzten O-Ringen 1/32 in die Bohrung der Vorge-
legewelle 2/4 einschieben, Schaltgabel 3/36 in die Schiebemuffe 3/6 einlegen,
Differentialsperrwelle 3/35 durch die Bohrung auf der rechten Getriebeseite
fithren und bei Durchtritt Schaltgabel und Scheibe auffadeln,

Spannhiilse 3/31 einschlagen, Geeignetes PaBstiick mit einer Stirke von 10 mm
zwischen Stirnflache der Schiebemuffe und Ausgleichgetriebegehduse beilegen,
Nun mit Ausgleichscheiben 3/33 auf der linken Gehiuseseite auBen so aus=-
gleichen, daB sich die Spannhiilse 3/39 druck- und spielfrei in Scheibe 3/40
und Differentialsperrwelle einschlagen 148t, Das beigelegte PaBstiick entfernen,
Differentialsperre soweit betitigen, bis zwischen Schiebemuffe 3/6 und Aus-
gleichgetriebegehiusehilfte 3/9 ein Spiel von 0,6 - 0,8 mm vorhanden ist,

In dieser Stellung der Schaltgabel 3/36 ist mit Ausgleichscheiben das vorhandene
Spiel zwischen Scheibe 0730 001 312 und Getriebegehiuse auszugleichen, Bei
Betatigung der Differentialsperre schligt die Schaltgabel an der Flanschscheibe
an, so daB sich zwischen Schiebemuffe 3/6 und Ausgleichgehause ein Axial-
spiel von 0,6 - 0, 8 mm einstellt,

Differentialsperre soweit zerlegen, bis die Druckfeder 3/38 eingelegt werden
kann, Scheibe 0730 001 313, Druckfeder 3/38 und ermittelte Scheibe

0730 001 309 anbringen und Differentialsperre endgiiltig montieren,

Hinweiss Der oben erwéhnte MeBvorgang ist unbedingt durchzufiihren, um

Schiden an der Differentialsperre zu vermeiden,
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SCHALTUNG

Die Olleitungen 1/28, 1/34 und 1/35 in Getriebegehause einlegen und

in das Verteilerstiick 1/38 stecken, Standrohr komplett in die Bohrung

unten im Getriebegehiuse einfithren, Samtliche Olleitungen mit Sechs=
kantschrauben 1/30, Sicherungsblechen 1/29 und Winkelverschraubung 1/31
befestigen,

In die mirttlere Bohrung des Lagerbiigel 1/91, Schaltschine 1/85 von vorne
einfiihren, In den Steg des Biigels zwischen zweiter Bohrung von rechts und
mittlerer Bohrung Sperrstift 1/98 einsetzen, Schaltschiene 1/79 von vorne
durch die zweite Bohrung von rechts schieben, In den rechten Steg des
Biigels 1/91 und durch die Querbohrung der Schaltschiene 1/79 langen
Sperrstift und Sperrkugel 1/92 einstecken, In die rechte Bohrung des Biigels
Schaltgabel 1/91a von hinten her einschieben, Schaltschiene 1/83 mit
aufgeschraubter Schaltgabel 1/84 - kurze Seite voran - von vorne durch

die zweite Bohrung von links, Schaltschiene 1/81 mit aufgeschraubter
Schaltgabel 1/80 von vorne in die linke Bohrung des Lagerbiigels einsetzen,
In den Steg des Lagerbiigels zwischen diesen beiden Schaltschienen miissen
die zwei Sperrkugeln 1/92 eingelegt werden,

In die unteren Bohrungen des Biigels Arretierkugeln 1/90 und Riegeldruck=-
federn 1/89 einfithren und durch Anschrauben des Deckbleches 1/88 mit den
Sechskantschrauben 1/86 und Sicherungsblechen 1/87 festlegen,

Auf die Schaltschiene 1/85 Schaltgabel 1/97 auf die Schaltschiene 1/79 Um-
lenkhebel 1/95 aufschieben und mit Gewindestifte 1/96 befestigen, Schalt-
schiene 1/78 von vorne durch die im Lagerbiigel eingesetzte Schaltgabel
1/91 a fithren, Hinteren Biigel 1/99 auf die Schaltschiene 1/78 schieben, In
den Steg zwischen rechter und mittlerer Bohrung des Biigels Sperrstift 1/98

einsetzen, Schaltschiene 1/79 in die mittlere Bohrung des Biigels 1/99 schieben,

Sperrstift 1/98 im linken Steg anbringen und Schaltschiene 1/85 in die linke
Bohrung des Biigels einschieben,
In die unteren Bohrungendeshinteren Biigels Arretierkugeln 1/90 und Riegel-

druckfedern 1/89 einfithren und durch Anschrauben des Deckbleches 1/88 mit
Sechskantschrauben 1/86 und Sicherungsblechen 1/87 festlegen, Auf das heraus-

ragende Ende der Schaltschiene 1/78 Umlenkhebel 1/101 schieben und durch
Eindrehen der Gewindestifte 1/96 befestigen,

Auf das vordere Ende der Schaltschiene 1/83 Mitnehmer 1/82 - angefraste Seite

nach links - aufschieben und mit Gewindestifte befestigen,
Anschlagbolzen 1/77 in die Schaltschiene 1/78 einsetzen und mit Druckfeder

1/76, Fihrungshiilse 1/75, Ring 1/74 und Sicherungsring 1/73 festlegen, Vorderen

Schaltbiigel 1/70 iiber die Schaltschienen fiihren,

Komplette Schaltung auf das Getriebegehduse setzen, Achte darauf, daB
die Schaltgabeln und Umlenkhebel beim Aufsetzen von den Schiebe~
muffen aufgenommen werden! Schaltung mit Sechskantschrauben 1/72 und
Sicherungsblechen 1/71 mit dem Getriebegehduse verschrauben,

Hinweis; Es ist unbedingt erforderlich, daB der Uberschaltweg der einzelnen

Schaltschienen genau eingestellt wird,

Betrdgt der Uberschaltweg bei einer Schaltschiene zum Beispiel nach hinten

1,0 mm, nach vorne dagegen nur 0,4 mm, so ist durch dementsprechendes

Eindrehen der Gewindestifte so einzustellen, daf der Uberschaltweg auf beiden

Seiten gleich ist ( zum Beispiel 0, 7 mm),

Siehe Abbildung
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KRIECHG ANG

Uber den Schaft des Schaltfingers 1/129, Rohr 1/131 und Tellerfedern 1/132
fihren, In die Ringnut des Schaltfingers O-Ring 1/130 schieben, Den so vor-
bereiteten Schaltfinger von der Flanschseite her durch die Bohrung des Lager-
deckels 1/139 fithren, Auf das herausragende Ende Scheibe 1/140 und Schalt=-
hebel 1/141 schieben und mit Spannhiilse 1/138 festlegen.

Bolzen 1/136 durch die Lagerbohrung schieben und bei Durchtritt Anlaufscheibe
1/125, Doppelrad 1/126 mit eingesetzten Nadelkifigen 1/127 und Distanzrohr
1/128 - groBer Zahnkranz nach vorne - und zweite Anlaufscheibe 1/125 auf-
fiadeln, Bolzen durchschieben umd durch Einfedern der Sicherungsringe 1/134
axial fixieren, Kompletten Kriechgang mit Sechskantschrauben 1/137 und Zy-
linderstiften 1/135 am Getriebegehause befestigen, Die Einstellbeilage 1/133 ist
in der Stdrke so zu wihlen, daB bei angeflanschtem Kriechgang das Doppelrad
zu den Gegenradern ein Zahnflankenspiel von 0, 25 - 0, 35 mm besitzt,

GEHAUSEDECKEL

Gehiusedeckel 1/55 mit Sechskantschrauben 1/56 auf dem Getriebegehiuse be-
festigen, Entliifter 1/58 mit aufgeschobenem Ring 1/57 und OlmeBstab 1/59

mit iibergefithrtemn Ring 1/60 in die Bohrungen des Geh&usedeckels einschrauben,

In die vier Lagerbohrungen des Deckels 1/105 die Hiilsenlager 1/104 pressen,
Hintere Lagerbohrung durch Einsetzen der Deckel 1/109 verschlieBen, In die vorderen
beiden Bohrungen Wellen-Dichtring 1/103 - mit Dichtlippe voran - einsetzen,

Die S:haltwelle 1/102 durch die eingesetzten Hiilsenlager fiihren und bei Durch-
tritt die Schaltfinger 1/106 - Gewindebohrungen nach links - auffadeln und durch
Eindrehen der Gewindestifte 1/107 mit den Schaltwellen verbinden, Den soweit
montierten Deckel 1/105 auf den Gehausedeckel 1/55 aufsetzen und mit Schrauben
1/108 befestigen,

Hinteren Gehausedeckel 1/50 bzw, Kraftheber auf das Getriebegeh&use schrauben,

SAUGFILTER
Kompletten Saugfilter in die untere Bohrung des Getriebegehduses einfiihren und

mit Sechskantschrauben 1/20 befestigen,

FESTSTELLBREMSE

In die Lagerdeckel 3/2 und 3/26 Ankerbolzen 4/72 und Bolzen 4/176 einsetzen

und mit Sicherungsringen 4/173 sichern, Uber den Bolzen 4/76 den Bremsnocken 4/ 77
filhren, Achte darauf, daB der Hebel des Bremsnocken 4/77 bei eingehingter Bremse
etwas nach hinten zeigt!

Gegebenenfalls rechten und linken Bremsnocken austauschen,

Mit Scheibe 4/75 und Sicherungsring 4/73 den Bremsnocken festlegen,

ACHSABTRIEB

Kegelrollenlager 4/7 in das Achsrohr 4/11 so eindriicken, daB der Lager-
innenring von auBen eingesetzt werden kann, Wellen-Dichtring 4/6 - mit
Dichtlippe voran - bis zur Anlage im Achsrohr einsetzen, Uber den Bund

des Achsrohres die Dichtmanschette 4/5 - mit groferem AuBendurchmesser
nach auBen zeigend - aufziehen, Hinterachswelle 4/4 durch den vorher
eingesetzten Wellen-Dichtring 4/6 und das Lager 4/7 bis zur Anlage driicken,
Kegelrollenlager 4/14 auf der gegeniiberliegenden Seite in das Achsrohr und
auf die Hinterachswelle bis zur Anlage driicken, Auch hier muB das Lager so
eingesetzt werden, daB der Innenring von auBen eingesetzt werden kann, Mit
Nutmutter 4/15 die Hinterachswelle in ihrer Lagerung festlegen, Die Nut-
mutter 4/15 unter stetem Drehen der Achse soweit anziehen, bis die Kegel-
rollenlager ein Axialspiel von 0, 025 = 0, 075 mm besitzen, Durch Aufsetzen
des Sicherungsbleches 4/16 Nutmutter sichern, Hohlrad 4/18 iiber den Bund

des Achsrohres 4/11 setzen,

In die Aussparungen des Planetentrégers 4/25 die Planetenrader 4/22 mit ein-
gesetzten Nadelkifigen 4/23 und entsprechenden Anlaufscheiben 4/21 und 4/24
setzen, Die Bolzen 4/20 von der Nabenseite her bis zur Anlage in die Bohrungen
des Planetentrégers eindriicken, Sicherungsring 4/19 in die Ringnut der Nabe
des Planetentrigers einfedern, Den vormontierten Planetentrdger mit der Nabe
voran auf die Hinterachswelle fithren, Planetentriger mit Sicherungsring 4/26
auf der Hinterachswelle festlegen, Seitenwelle 4/27 in den Planetentrager
stecken, In die Bohrung des Bremsgehiuses 4/33 Wellen-Dichtring 4/34 -
Dichtlippe nach auBen zeigend - driicken, Bremsgehdiuse iiber den Schaft

der Seitenwelle fithren und mit Hohlrad und Achsrohr 4/11 verschrauben, (Achte
auf richtige Stellung von Bremsgehé&use und Achsrohr),

Betriebsbremse komplett mit Sechskantschrauben 4/36 und Sicherungsblechen
4/35 im Bremsgehiuse befestigen, Achte auf linke oder rechte Seite (Servo-
Bremse), Bremstrommel 4/70 iiber die Bremse setzen und Distanzrohr 4/37
auffadeln,

Das Distanzrohr in der Linge so wihlen, daB zwischen eingedriicktem Achs=-
kegelrad 3/17 bzw, 3/12 und Bremstrommel 4/70 ein Axialspiel von 0,4 - 0,6
mm vorhanden ist,

Kompletten Achsabtrieb mit Zylinderschrauben 4/32 am Getriebegehiuse
festschrauben,

VORDERRADANTRIEB

Vor dem Zusammenbau des Vorderradantriebes sind folgende Vorarbeiten notigs
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Sechs AuBenlamellen 5/25 und sechs Innenlamellen 5/24 auf den Lamellen-
triger 5/217 auflegen, Druckstiick 5/23, Lamellentriger 5/27 mit dem La-
mellenpaket und Zwischenrohr 5/52 auf der Stirnradwelle 5/30 auffideln und

den geteilten Ring 5/53 in die Nut der Stirnradwelle einsetzen, Nun Stirnrad-
welle mit den aufgefadelten Teilenso auflegen, daB das Druckstiick als Wider-
lager dient und auf das lange Ende der Stirnradwelle mit einem Hebel gedriickt
werden kann, bis die Lamellen zusammengepreft sind, Im gepreBten Zustand
Abstand zwischen Stirnrad und Druckstiick messen, Von diesem MaB das Ma8,
welches auf eine der vier Tellerfedern 5/17 aufgeschrieben ist, abziehen, Das
erhaltene MaB ergibt die Stirke der Einstellscheibe 5/16 (Tellerfedern werden

nur satzweise geliefert),

Stirnradwelle wieder zerlegen, In dgn Druckring 5/22 Schrigkugellager 5/21 so
einpressen, daB der Bund des Innenringes zu den Tellerfedern zeigt, Mit Sicherungs-
ring 5/20 festlegen, Nun Druckring mit Schragkugellager auf das Druckstiick
pressen und mit Scheibe 5/19 und Sicherungsring 5/18 festlegen, Lamellentriger
mit der abgeschliffenen Seite nach oben in die Kupplungsglocke legen, Auf den
Lamellentréager die einéelnen Teile in der Reihenfolge auflegens Druckscheibe
5/26 mit Planseite nach oben, eine AuBenlamelle 5/25, eine Innenlamelle 5/24
und so fort, Zum SchluB muB eine Innenlamelle kommen, Die Lamellen miissen
sich in der Kupplungsglocke und auf dem Lamellentrager leicht schieben lassen,
Auf das kurze Ende der Stirnradwelle 5/30 das Lager 5/31 bis zur Anlage pressen,
Stirnrad 5/29 in das Gehduse legen, In die Rolle 5/10 die zwei Nadelkifige 5/9
einschieben, Rolle mit den Lagern in die gefriaste Aussparung der Ausriickgabel
halten und Bolzen 5/12 einschieben, Mit den beiden Sicherungsringen 5/11 fest-
legen, Ausriickgabel komplett 5/15 mit abgewinkelter Seite nach vorne in das
Gehduse legen, ’

Stirnradwelle 5/30 von vorne nach hinten in das Gehiuse etwas einschieben und
dabei folgende Teile im Gehiuse auf die Welle auffideln: Einstellscheibe 5/16,
vier Tellerfedern 5/17, wobei je zwei Tellerfedern mit dem Teller zueinander
zeigen, Druckstiick 5/23 auffadeln und in die Ausriickgabel einhingen, Nun das
vorher zusammengesetzte Lamellenpaket komplett in das Gehduse halten und dabei
Stirnradwelle einschieben, AuBenring des Lagers 5/31 vorne in das Gehdause treiben,
Geeignete Abdriickvorrichtung ansetzen und Stirnradwelle nach hinten pressen,
Zwischenrohr 5/52 in die Kupplungsglocke komplett schieben und geteilten Ring
5/53 in die Stirnradwelle einsetzen, Die Anlaufbuchse 5/54 so auf die Stirnrad-
welle schieben, daB der geteilte Ring gesichert wird, Lager 5/55 auf die Stirnrad-
welle bis zur Anlage pressen, AuBenring des Lagers 5/65 in das Gehdause treiben,
Abdriickvorrichtung entfernen, Auf die Abtriebswelle 5/61 Lager 5/60 bis zur An-
lage pressen, Abtriebswelle von hinten in das Geh&use einschieben und dabei das

Stirnrad 5/29 auffiadeln, Hinteren Deckel 5/59 mit Dichtmasse bestreichen

und mit den Sechskantschrauben 5/58 und Federscheiben 5/34 festlegen,

Auf die Abtriebswelle vorne Lager 5/31 pressen, AuBenring des Lagers 5/31

in das Gehduse treiben, Abtriebswelle mit entsprechendem Distanzring 5/42,
Stirnradwelle mit entsprechend starker Einstellscheibe 5/32 so ausgleichen, -
daB bei angeschraubtem Deckel 5/33 mit Sechskantschrauben 5/35 und Feder-
scheiben 5/34 beide Wellen ein Axialspiel von 0, 025 = 0,075 mm aufweisen,
Ausriickgabel durch Einschieben der zwei Bolzen 5/14 aufhingen, VerschluR-
schrauben 5/13 in die beiden Gewindebohrungen im Gehduse eindrehen,

In den Deckel 5/33 vorher Wellen-Dichtring 5/40 einsetzen, Kerbstift 5/62

in die Abtriebswelle schlagen, Rundschnurring 5/41 auf die Welle auffadeln,
Abtriebsflansch 5/39 auf die Abtriebswelle bis zur Anlage driicken und mit
Scheibe 5/38, Sicherungsblech 5/37 und Sechskantschraube 5/36 festlegen und
sichern, Nun werden in das Doppelstirnrad 5/5 die zwei Nadelkifige 5/4 einge-
setzt, Axiales Spiel der Nadellager beachten!

Bolzen 5/56 von hinten in das Gehause schieben und Anlaufscheibe 5/6, Doppel-
rad 5/5 - groBer Zahnkranz nach hinten - und Anlaufbuchse 5/3 auffadeln,
Anlaufbuchse in der Stirke so wihlen, daB das Doppelrad 5/5 ein Axialspiel
von 0,2 - 0,4 mm besitzt,

Achte dabei auf die Stellung des Bolzens, die 6 mm = Bohrung im Bolzen muB
mit der Bohrung in der Anlaufbuchse {ibereinstimmen, damit der Bolzen durch
Einschlagen der Spannhiilse 5/2 festgelegt werden kann, Spannhiilse einschlagen,
VerschluBdeckel 5/57 einsetzen, Nadelhiilse 5/64 in die Bohrung (Getriebe=-
seite) eindriicken, In die Schaltwelle 5/66 PaRfeder 5/65 einschlagen, Schalt-
welle in die Bohrung entgegen der Getriebeseite etwas einschieben, Nocken
5/49 mit Drehfeder 5/50 in das Gehduse halten und Schaltwelle durchschieben,
Anstelle der Nadelhiilse 5/64 geeignete Buchse in die Bohrung schieben,
Schalthebel 5/68 auf die Welle setzen, Die Stellung des Schalthebels wird

nun je nach Ausfiilhrung angezeichnet, Schalthebel und Schaltwelle ausbauen
und in der angezeichneten Stellung mit 8 mm verbohren. Nun Schaltwelle
wieder einbauen, Nadelhiilse 5/64 in die Bohrung driicken, Dichtring 5/67

in das Gehiuse einsetzen, Schalthebel auf die Welle setzen und durch Ein=
schlagen der Spannhiilsen 5/70 und 5/69 festlegen, Deckel 5/7 mit Sechs-
kantschrauben 5/8 befestigen, Zylinderstift 5/51 in Getriebegehiuse ein-
setzen,

Vorderradantrieb mit Schrauben 5/44 am Getriebe anflanschen und dabei
Zahnflankenspiel durch Beilegen von Einstellbeilagen 5/1 auf 0,25 - 0,35 mm
einstellen, Nach richtiger Einstellung Antrieb mit Sechskantschrauben 5/44,
Federscheiben 5/45 mit dem Getriebe verschrauben,
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Die noch offenen oder nicht niher bezeichneten Teile lassen sich
ohne Schwierigkeit und ohne nahere Erlduterung am Getriebe ein-
schrauben, anflanschen oder eindriicken,

Nach dem Zusammenbau des Getriebes in die Oleinfiilloffnungen
im Gehausedeckel und Achsabtrieben Ol nach den gegebenen Vorschriften einfiillen,

Offnungen mit den VerschluBschrauben schliefen,

Triebwerkgehduse auf Dichthalten untersuchen - das Gehduse muf3 auBen vollig
trocken bleiben, Es ist vorteilhaft, Leckstellen jetzt sofort zu dichten, als spater
mit stdndigem Olverlust, verschmutztem oder gar leerem Triebwerk zu fahren,
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Schlepper-Triebwerk T-318

Ersatzteil-Liste

Die Abbildungen sind fiir die Ausfihrung nicht verbindlich
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Tafel 1

T-318

143
-
F3)

Getriebegehduse, Olversorgung, Gehéiusedeckel hinten, Gehdusedeckel vorne, Schaltung, Pumpenantrieb-VerschluBteile,
Kriechgang-VerschluBteile, Kriechgang, Eingangswelle



Tafel 1

T - 318

i, Teil-Nummer Teilbezeichnung Schiiiter Giildner Bemerkung
Getriebegehduse

1 2052 301 010 Getriebegehduse 1 1 bei Ausf,Schliiter bis Getr, Nr, 315
bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 335
u, 337 bis 339 u, ab Getr, Nr, 341 b1s 348

- 0899 300 829 Getriebegehduse 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
bei Ausf,Giildner Getr, Nr, 336 u,340 u, ab Getr, Nr,401

- 2052 301 004 Typenschild 1 1
zu Getriebegehause

- 0631 311 009 Kerbnagel *x5 DIN 1476-4 D 4 4

2 0630 361 038 Deckel 12 DIN 443 - ph 1 1

& 0634 300 355 W-Dichtring B1 30x40x7-CFW 2 2

4 0630 302 021 Federscheibe B 12 DIN 137 11 11

5 0636 016 009 Sechskantschraube M12x25 DIN 933-8G 11 11

< 2052 346 001 VerschluBdeckel (Vorderradantrieb) 1 1

7 0634 801 165 Ring A 26x31 DIN 7603 1 1

8 0636 302 008 VerschluBschraube M26x1, 5 DIN 908=5 S 1 1

9 0636 102 060 Zylinderschraube M 10x15 DIN 6912-8G 1 1

10 0630 305 003 Federring 10 DIN 7980 1 1

11 0636 015 127 Sechskantschraube M10x30 DIN 933-8G 6 6

12 2052 342 026 Deckel 1 1

13 0634 801 200 Ring A 24x29 DIN 7603 1 1

14 0736 304 017 VerschluBschraube M 24x1, 5 1 1
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Tafel 1 T - 318
Nr, Teil-Numiner Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
Olversorgung
20 0636 015 120 Sechskantschraube M10x25 DIN 933-8G 6 6
21-26b 2052 236 002 Saugfilter kpl, 1 1
bestehend auss
21 2052 336 066 Deckel 1 1
22 0636 610 179 Stiftschraube M5x70 DIN 939-8G 2 2
23 2052 336 068 Dichtung 1 1
24 2062 336 067 Dichtung 1 1
25 0501 200 036 Saugfilter 1 1
26 0637 011 033 Sechskantmutter M 5 DIN 985-6 G 2 2 .
26a 0501 200 071 Vorfilter 1 1
26b 0637 006 015 Sechskantmutter M6 DIN 934-6 S 1 1
27 2052 236 039 Rohr-I kpl, 1 1
28 2052 236 045 Rohr II kpl, 1. 1
29 0630 601 006. Sicherungsblech 10, 5§ DIN 93 7 7
30 0636 015 107 Sechskantschraube M10x15 DIN 933-8G 7 7
31 0637 880 050 Verschraubung QL 12 DIN 23563 1 1
bestehend ausg
- - T-Verbindungsstutzen QL 12 DIN 3908 1 1
- - Uberwurfmutter QL 12 DIN 3870 3 3
- - Schneidring QL 12 DIN 3861 3 3
32 0634 306 011 Ring OR 12, 3x2,4 - CFW ’ 2 2
bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr,401
33 2052 336 056 AnschluBstiick 1 1
34 2052 236 047 Rohr IIT kpl, 1 1
35 2052 236 049 Rohr 1V kpl, 1 1
36 0634 306 011 Ring OR 12, 3x2,4=CFW 2 2
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Tafel 1 T - 318
Nr, Teil-Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
317 0634 306 015 Ring OR 15, 3x2,4 - CFW 2 2
} bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 316

38 2052 336 063 Verteilerstiick 1 1
317 0634 306 015 Ring OR 15, 3x2,4 - CFW - 1

ab Getr, Nr, 317
- 0634 306 022 Ring OR 22, 3x2,4~-CFW - 1
- 2052 336 091 Verteilerstiick - 1
39 2052 236 0562 Standrohr kpl, 1 1
40 2052 236 056 Ventilscheibe kpl, 1 1
41 0732 040 394 Druckfeder 1 1
42 0899 200 151 Ventildeckel kpl, 1 1

Gehdusedeckel hinten
50 2057 340 095 Gehdausedeckel hinten 1 1
51 0636 016 039 Sechskantschraube M16x35 DIN 933-8G 6 6
Gehadusedeckel vorn

55 2052 306 041 Gehausedeckel vorn 1 - bis Getr, Nr, 315
- 2052 306 107 Gehausedeckel vorn 1 - ab Getr, Nr, 349
- 20562 306 106 Gehaéausedeckel vorn - 1
- 0636 610 090 Stiftschraube M10x35 DIN 939-8G - 4 zu Gehdusedeckel 2052 306 106
56 0636 010 156 Sechskantschraube M 10x40 DIN 931-8G 10 10
57 0634 801 215 Ring A 42x49 DIN 7603 1 1
58 2052 206 087 Entliifter kpl, 1 1
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Tafel 1 T - 318

Nr, Teil-Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

59 2052 206 089 OlmeBstab kpl, 1 - bis Getr, Nr, 315

- 2052 206 004 OlmeBstab kpl, 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349

60 0634 801 215 Ring A 42x49 DIN 7603 1 - bis Getr, Nr, 315

- ' 0634 801 057 Ring A 18x22 DIN 7603 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
Schaltung

70 2052 306 042 Lagerbiigel (vorn) 1 1

71 0630 603 007 Sicherungsblech 10, 5 DIN 463 6 6

72 0636 015 120 Sechskantschraube M 10x25 DIN 933-8G 6 6

73 0630 502 003 Sicherungsring 15x1 DIN 472 1 1+

T4 0730 000 272 Ring 1 1+

75 2052 306 055 Fithrungshiilse 1 1+

76 0732 040 322 Zylinderschrauben-Druckfeder 1 -

- 0732 040 459 Zylinderschrauben-Druckfeder - 1+

71 2052 306 054 Anschlagbolzen 1 1+

78 2052 206 051 Schaltschiene kpl,1,u,2,Gg 1 1+

- 2052 206 081 Schaltschiene kpl, 1,u,2,Gg - 1++

79 2052 206 071 Schaltschiene kpl, 3,u,4,Gg 1 1+

+) bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr, 401 (T-318 II)

++)bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 1)
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Tafel 1 T - 318

Nr, Teil-Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 2052 206 084 Schaltschiene kpl, 3, u.4,Gg - 1++

80 2052 306 077 Schaltgabel (Zwischengruppe) 1 1+

- 2052 306 067 Schaltgabel (Zwischengruppe) - 14+

81 2052 306 078 Schaltschiene (Zwischengruppe) 1 1+

- 2052 306 068 Schaltschiene (Zwischengruppe) - 1++

82 2052 306 065 Mitnehmer (Reversiergruppe) 1 1

83 2052 306 076 Schaltschiene (Reversiergruppe) 1 1+

- 2052 306 066 Schaltschiene (Reversiergruppe) - 1++

84 2052 306 075 Schaltgabel (Reversiergruppe) 1 1+

- 2052 306 064 Schaltgabel (Reversiergruppe) - 1++

85 2052 206 073 Schaltschiene kpl, 5,u,6.Gg 1 -

- 2052 206 104 Schaltschiene kpl, 5,u,6,Gg - 1+

- 2052 306 054 * Anschlagbolzen - 1+

- 2052 306 055 Fiihrungshiilse : - 1+

- 0730 000 272 Ring - 1+ = zu Schaltschiene 2052 206 104
- 0732 040 322 Zylinderschrauben-Druckfeder - 1+

- 0630 502 003 Sicherungsring 15x1 DIN 472 - 1+

+) bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr,401 (T ~318 II)

++) bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 I)
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Tafel 1 T - 318
Nr, Teil=-Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
86 0636 015 073 Sechskantschraube M8x18 DIN 933-8G 4 4
87 0630 603 005 Sicherungsblech 8,4 DIN 463 4 4
88 2052 306 049 Deckblech 2 2
89 1203 306 092 Druckfeder 6 6+ Ausf, mit Kriechgang
89 1203 306 092 Druckfeder 5 S+ bei Ausf, Schliiter ohne - bei Giildner m, Kriechgang
90 0635 460 021 Kugel 10 # 1III DIN 5401 6 6+ Ausf, mit Kriechgang
90 0635 460 021 Kugel 10 ¢ III DIN 5401 5 5+ - bei Ausf, Schliiter ohne-bei Giildner m, Kriechgang
91 2052 306 044 Lagerbiigel (Mitte) 1 1 7
- 0731 208 019 Sperrstift zu Bild 91 i 1+
= Ausf, mit Kriechgang
- 0731 306 017 Sperrstift zu Bild 91 1 1+
9la 2052 214 036 Schaltgabel kpl,(Kriechgang) 1 1
- 2052 306 043 Lagerbiigel (Mitte) 1 - Ausf, ohne Kriechgang
92 0635 460 015 Kugel 8 ¢ III DIN 5401 3 3 Ausf, mit Kriechgang
92 0635 460 015 Kugel 8 § IIT DIN 5401 2 - Ausf, ohne Kriechgang
93 2052 306 037 Schaltgabel 3,u,4,Gg 1 1+
- 2052 306 035 Schaltgabel 3,u,4,Gg - 1++

+) bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr, 401 (T-318 II)

++) bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 I)
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Tafel 1 T - 318

Nr, Teil=-Nummer Teilbezeichnung Schiliiter Giildner Bemerkung
94 2052 306 047 Lagerbolzen 2 2
95 2052 306 060 Umlenkhebel 1 1
96 1238 306 065 Gewindestift 12 12+
96 1238 306 065 Gewindestift - 104+
97 2052 306 038 Schaltgabel 5,u,6,Gg 1 1+
98 0731 208 019 Sperrstift 2 2+
98 0731 208 019 Sperrstift - 14+
99 2052 306 045 Lagerbiigel (hinten) 1 1
100 2052 306 035 Schaltgabel 1,u,2,Gg 1 1
101 2052 306 056 Umlenkhebel 1 1
102 2052 306 057 Schaltwelle .2 -

- 2052 306 046 Schaltwelle (Gruppengetriebe) - 1+
- 2052 306 124 Schaltwelle (Schaltgetriebe) - 1+
- 2052 306 046 Schaltwelle - 2++
103 0634 309 010 W-Dichtring Bl SL (20x30x7x8)-CFW 2 2
104 0735 298 001 INA-Hiilsenlager RLF HK 20031(20x26x30) 4. 4
105 2052 306 061 Deckel 1 -

+) bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr,401 (T-318 II)

++) bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 348 (T =318 I)
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Tafel 1 T - 318

Nr, Teil-Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

- 2052 306 039 Deckel - 1

106 2052 306 082 Schaltfinger 2 2++

106 2052 306 082 Schaltfinger (Gruppengetriebe) - 1+

- 2052 306 123 Schaltfinger (Schaltgetriebe) - 1+

107 1238 306 065 Gewindestift 2 2

108 0636 101 058 Zylinderschraube M10x50 DIN 912-8G 4 4

109 0630 361 052 Deckel 26 DIN 443 = ph 2 2
Pumpenantrieb-Verschluiteile

115 2052 322 013 VerschluBdeckel 1 1

116 0636 016 009 Sechskantschraube M12x25 DIN 933-8G 4 4
Kriechgang-VerschluBiteile

120 2052 314 001 VerschluBdeckel 1 1

121 0636 015 120 Sechskantschraube M10x25 DIN 933-8G 6 6
Kriechgang

125 2032 311 029 Anlaufscheibe 2 2

126 2052 314 030 Doppelrad z=29/18 1 1

127 0635 300 704 INA-Nadelkifig K 25x33x24 2 2

+) bei Ausf,Giildner ab Getriebe=Nr,401 (T =318 II)

++) bei Ausf,Giildner bis Getr, N1, 348 (T-318 I)
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Tafel 1 T - 318
Nr, Teil-Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
128 0730 061 018 Distanzrohr 1 1
129 2052 214 035 Schalthebel kpl, 1 1
130 0634 306 015 Ring OR 15, 3x2,4 - CFW 1 1
131 0730 061 017 Rohr 1 1
132 0632 051 016 Tellerfeder 36, 6x20, 4x0, 4 3 3
133 2052 314 016 Einstellbeilage =7 0 mm 1 1
134 0630 501 020 Sicherungsring 25x1, 2 DIN 471 2 2
135 0631 306 072 Zylinderstift 10m6x18 ZF-Norm 6 2 2
136 2052 314 005 Bolzen 1 1
137 0636 015 114 Sechskantschraube M10x22 DIN 933-8G 6 6
138 0631 329 087 Spannhiilse 8x45 DIN 1481 1 1
139 2052 314 015 Lagerdeckel 1 1
140 0730 150 185 Scheibe 1 1
141 2052 214 020 Schalthebel kpl, 1 1
142 0637 009 008 Sechskantmutter M10 DIN 936-6S 1 1
143 0632 329 039 Griff OO=-ZF=-Norm 29 1 1
Eingangswelle
150 0634 309 225 W=Dichtring DF-S-KACO 1 1 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315
80120 (70x90x13) bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 335
, u, 337 bis 339 u, ab Getr, N1, 341 bis 348
- 0634 309 616 W =Dichtring 70x90x10/12 BA SL 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349

bei Ausf,Giildner Getr, Nr, 336 u, 340
u, ab Getr, Nr,401
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Tafel 1 T - 318

Nr, Teil=Nummer Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

151 0634 306 134 Ring OR 164, 2x5, 7-CFW 1 1

152 2052 302 046 Zentrierdeckel 1 1 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315
bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 335
u, 337 bis 339 u, ab Getr, Nr, 341 bis 348

- 2052 302 065 Zentrierdeckel 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
bei Ausf,Giildner Getr, Nr, 336 u, 340
u, ab Getr, Nr, 401

153 0636 010 066 Sechskantschraube M8x30 DIN 931-8G 4 4

154 2052 349 071 Sicherungsrohr 1 1

155 2052 349 001 Keilbuchse 1 1

156 0631 614 024 Gewindestift M6x4x6 DIN 926-5 S 2 2

157 2052 349 048 Eingangswelle 1 -

- 2052 349 054 Eingangswelle - 1

158 0736 004 022 Sechskantschraube 1 1

159 0630 601 004 Sicherungsblech 6,4 DIN 93 1 1

160 2052 249 029 Hohlwelle kpl, 1 -

bestehend aus;

- 2052 349 002 Keilbuchse 1 -

- 2052 349 050 Rohr 1 -

- 2052 349 075 Keilbuchse 1 -

- 2052 249 028 Hechlwelle kpl, - 1

bestehend aus:

- 2052 349 002 Keilbuchse - 1

- 2052 349 055 Rohr - 1

- 2052 349 075 Keilbuchse - 1

161 2052 349 006 Deckscheibe 4 4
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Tafel 1 T - 318
Nr, Teil=Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner
162 0635 303 141 INA-Nadelhiilse HK 2820 1 1

Fett SM 21 (28x35x20)
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Tafel 2 T-318 Vorgelegewelle, Gruppengetriebe, Riicklauf, Antriebswelle, Hauptwelle, Zapfwelle, Zapfwellenschaltung
(T-318 Il ohne Kriechgang)
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Tafel 2a T-318 Unterschiedsteile bei Ausfiihrung ohne Synchronisierung
(Klavenschaltung T-318 I, mit Kriechgang)

39



Tafel 2 und 2a T - 318
Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
Vorgelegewelle
1 0630 532 162 Sicherungsring I 77x 2,5 - Orbis 1 1
2 4038 303 016 Einstellscheibe s = 3,4 mm 1 1
wahlweise:
- 4038 303 016 Einstellscheibe s = 3, 2 mm (062) 1 1
- 4038 303 016 Einstellscheibe s = 3, 0 mm (063) 1 1
- 4038 303 016 Einstellscheibe s = 2, 8 mm (064) 1 1
- 4038 303 016 Einstellscheibe s = 2,6 mm (065) 1 1
- 4038 303 016 Einstellscheibe s = 2,4 mm (066) 1 1
- 4038 303 016 Einstellscheibe s = 2,1 mm (067) 1 1
3 - Timken - Lager 1 1
bestehend aus ¢
- 0635 501 151 LagerauBenring (HM 89 410) 1 1
- 0635 501 150 Lagerinnenring (HM 89 449) 1 1
4 2052 203 057 Vorgelegewelle kpl. 1 -
bestehend aus:
- 2052 303 056 Vorgelegewelle z = 17 1 - Ausfiihrung ohne Kriechgang
- 2052 303 059 Stirnrad z =12 1 -
- 2052 203 058 Vorgelegewelle kpl. 1 1+
bestehend aus:
- 2052 303 057 Vorgelegewelle z = 17 1 1
- 2052 303 059 Stirnrad z =12 1 1
Ausf, mit Kriechgang s, Tafel 2a Bild 1
- 2052 203 054 Vorgelegewelle kpl. - 1 ++ bei Getr, Nr, 336 und 340 und ab
bestehend auss Getr, Nr, 401 ist Vorgelegewelle
- 2052 303 051 Vorgelegewelle z =17 - 1 mit Einstich versehen
- 2052 303 052 Stirnrad z = 12 - 1
- 0630 531 061 Sicherungsring A 48 x 2,5 SD ~Orbis 1 1

siehe Tafel 2a Bild 2a ( zu Vorge-
legewelle mit Einstich)

+ bei Ausf, Giildner ab Getr, Nr, 401 (T-318 II)

++ bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 I)
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Tafel 2 und 2a T - 318

N1, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

5 0730 101 717 Anlaufscheibe 1 1+

6 0730 160 415 Laufbuchse 1 1+

7 0735 320 143 INA-Nadelkafig K 68 x 74 x 30 IW 2 2+

8 2052 203 055 Stirnrad kpl.5, Gang 1 1+
bestehend aus s

- 2052 303 046 Stirnrad 5, Gang z =40 1 1

- 2052 303 058 Kupplungskorper 1 1

9 0730 000 968 Scheibe 6 6 +

10 1238 304 358 Synchronring 2 2 +

11 0732 020 027 Zylinderschrauben-Zugfeder 3 3+

12 2052 303 053 Synchronkorper 1 1+

13 1204 304 114 Zylinderschrauben-Druckfeder 3 3+

14 1249 304 215 Kugelbolzen 3 3+

15 1249 304 171 Druckstiick 3 3+

16 1238 304 357 Schiebemuffe 1 1+

17 2052 203 056 Stirnrad kpl.6, Gang 1 1+
bestehend auss

- 2052 303 019 Stirnrad 6,Gang z = 48 1

- 2052 303 058 Kupplungskorper 1

- 0730 061 021 Abstandsrohr - 1 ++ siehe Tafel 2a Bild 2

18 2052 303 042 Stirnrad 3, Gang z = 23 1 1

+ bei Ausf, Giildner ab Getr, Nr, 401 (T=318 II)
++bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T=-318 1)
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Tafel 2 und 2a

Nr, Teil=Nr, Teilbezeichnung Giildner Bemerkung
19 2052 303 043 Stirnrad 4, Gang z =32 1
20 0635 371 008 Rollenlager 30 210 DIN 720 1

(50 x90x22)
21 0630 502 042 Sicherungsring 90 x 3 DIN 472 1
22 2052 336 058 Rohr 1+

Gruppengetriebe
30 2052 315 056 Gruppenwelle - Ausf, ohne Kriechgang
- 2052 315 057 Gruppenwelle 1+

Ausf, mit Kriechgang
- 2052 315 050 Gruppenwelle 1++ siehe Tafel 2a Bild 5
- 20562 315 010 Schieberad z = 21 (Kriechgang) 1
Ausf, mit Kriechgang

- 0635 300 571 DWB-Nadelkéfig K 26 x 32x 16 F 1 siehe Tafel 2a Bild 3 und 4
31 0630 501 040 Sicherungsring 58 x 2 DIN 471 1
32 0730 200 111 Anlaufscheibe 1
33 2052 215 046 Stirnrad kpl.(Riickw, -G ang) 1+

bestehend ausg
- 2052 315 030 Stirnrad z =51 1
- 2052 303 038 Kupplungskorper 1
- 2052 315 053 Stirnrad z = 51 (Riickw, -Gang) 1 ++ siehe Tafel 2a Bild 6
34 0735 320 143 INA-Nadelkafig K 68 x 74 x 30 IW 2

+ bei Ausf, Giildner ab Getr, Nr, 401 (T =318 II)
++ bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T=-318 I)
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Tafel 2 und 2a

T - 318

Nr, Teil=Nr, Teilbezeicbnung Schliiter Giildner Bemerkung
35 0730 000 968 Scheibe 12 12 +
36 1238 304 367 Synchronring (Riickw, + Zwisch, Gang) 2 2 +
317 0732 020 027 Zylinderschrauben-Zugfeder 6 6 +
38 2052 303 054 Synchronkérper (mit Schmierbohrung) 1 1+
- 0631 308 097 Kerbstift 4 x 6 DIN 1473 - 6 S 3 3+ zu Bild 38
- 2052 315 051 Muffentrager - 2 ++ siehe Tafel 2a Bild 7
39 1204 304 114 Zylinderschrauben-Druckfeder 6 6 +
40 1249 304 215 Kugelbolzen 6 6+
41 1249 304 171 Druckstiick 6 6 +
42 1238 304 357 Schiebemuffe 2 2+
- 2052 315 062 Schiebemuffe - 2 ++ siehe Tafel 2a Bild 8
43 2052 215 047 Stirnrad kpls(Zwisch, -Gruppe) 1 1+
bestehend aus:
- 2052 315 032 Stirnrad z = 50 1 1
- 2052 303 058 Kupplungskorper 2 2
- 2052 315 054 Stirnrad z = 50 (Zwisch, -Gruppe) - 1 ++ siehe Tafel 2a Bild 9
44 0735 320 172 INA-Nadelkifig K 68 x 74 x 20 IW 2 2
(nur paarweise lieferbar)
45 2052 315 023 Keilbuchse 1 1

+ bei Ausf, Giildner ab Getr, Nr,.401 (T=-318 II)
++ bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T =318 I)
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Tafel 2 und 2a T - 318
Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
46 1238 304 358 Synchronring (Normal + Zwisch, Gang) 2 2+
41 2052 303 053 Synchronkorper 1 1+
48 -2052 215 048 Stirnrad kpl.(Normal-Gruppe) 1 1+ Gruppeniibersetzung L
bestehend aus: bei Ausf, LA, LB u,LE
- 2052 315 034 Stirnrad z =47 1 1
- 2052 303 058 Kupplungskorper 1 1
- 2052 315 055 Stirnrad z = 32 (Normal-Gruppe) - 1 ++ Gruppeniibersetzung N
siehe Tafel 2a Bild 10 bei Ausf, NC und NE
49 0730 101 664 Anlaufscheibe 1 1
50 0730 000 088 Scheibe s =1, 0 mm 1 1
wahlweises
- 0730 000 088 Scheibe s = 0, 75 mm (089) 1 1
- 0730 000 088 Scheibe s = 0,5 mm (090) 1 1
- 0730 000 088 Scheibe s = 0,3 mm (695) 1 1
- 0730 000 088 Scheibe s = 0, 2 mm (091) 1 1
- 0730 000 088 Scheibe s = 2, 0 mm (883) 1 1
51 0635 332 045 Kugellager 6210 N DIN 625 1 1
(50x90x20)
52 0630 503 012 Sprengring Sp 90 DIN 5417 1 1
bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
53 0899 300 828 Scheibe 1 1 bei Ausf, Giildner Getr, Nr, 336 und 340
und ab Getr, Nr, 401
54 0636 407 064 Senkschraube M 16 x 35 1 1
DIN 87 ~4 D
- 0635 332 044 Kugellager 6210 DIN 625 1 1 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315

(50 x90x20)

+ bei Ausf, Giildner ab Getr, Nr, 401 (T-318 II)
++ bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 I)

bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 335
u, 337 bis 339 u, ab Getr, Nr, 341 bis 348




Tafel 2 und 2a

Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 0730 001 009 Einstellscheibe s =&2, 0 mm 1 1
wahlweises bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 1,4 mm (010) 1 1 bei Ausi,Giildner bis Getr, Nr, 335
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 0,6 mm (011) 1 1 und 337 bis 339 und ab Getr, Nr, 341 bis 348
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 0,4 mm (012) 1 1
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 0, 2mm (013) 1 1
Ricklauf
R
60 0630 501 018 Sicherungsring 22 x 1, 2 DIN 471 2 2
61 0730 150 198 Anlaufscheibe 2 2
62 20562 305 015 Riicklaufrad z = 26/32 1 1
63 0635 300 558 DWB-Nadelkéifig K22x32x30F 2 2
64 0730 061 012 Abstandrohr 1 1
65 2052 305 012 Lagerbolzen 1 1
Antriebswelle
70 0630 501 046 Sicherungsring 70 x 2,5 DIN 471 1 1
T 0635 331 228 Kugellager 6014 DIN 625 1 1
(70 x 110 x 20 )
bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
Tla 0630 532 160 Sicherungsring 110 x 2,5 SD 1 1 bei Ausf,Giildner Getr, Nr, 336 und 340
DIN 472 und ab Getr, Nr, 401
T1b 0899 300 830 Distanzscheibe 1 1
- 4024 303 004 Ausgleichscheibe s = 2,0 mm 1 1 bei Ausf,Schliiter bis Getr, Nr, 315
wahlweises bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 335
- 4002 302 005 Ausgleichscheibe s = 0,8 mm . 1 1 u, 337 bis 339 u, ab Getr, Nr, 341 bis 348
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Tafel 2 und 2a T - 318
Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 4002 302 005 Ausgleichscheibe s = 0,6 mm (020) 1 1 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 3156
- 4002 302 005 Ausgleichscheibe s = 0, 2 mm (023) 1 1 bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 335
und 337 bis 339 und ab Getr, Nr, 341 bis 348
71 0635 331 228 Kugellager 6014 DIN 625 1 1
(70 x110x 20 )
T2 0730 061 003 Distanzring 1 1
73 0634 300 202 W-Dichtring B 1 2 2
(30x38x5)CFW-LM 38 681
74 2052 302 066 Zahnwelle z = 19/22 1 1+ Gruppeniibersetzung L
bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349 bei Ausf, LA, LB und LE
- 20562 302 047 Zahnwelle z = 19/22 1 - Gruppeniibersetzung L
bis Getr, Nr, 315 bei Ausf, LA und LB
- 0899 300 833 Zahnwelle z =19 - 1 bei Getr, Nr, 336 und 340 (T=-318 I)
siehe Tafel 2a Bild 11
- 2062 302 058 Zahnwelle z =19 - 1 bis Getr, Nr, 335 und 337 bis 339 und
ab Getr, Nr, 341 bis 348 (T-318 I)
- 2052 302 059 Stirnrad z =37 - 14+ Gruppeniibersetzung N
siehe Tafel 2a Bild 12 " bei Ausf, NC und NE
- 0630 5Q1 053 Sicherungsring 88 x 3 DIN 471 - I+ siehe Tafel 2a Bild 13
75 0635 300 602 DWB-Nadelk.’a’.fig K3 x42x30F 1 1
76 0635 300 162 INA-Nadelkafig K 40 x 47 x 20 1 1
7 0730 101 661 Anlaufscheibe s = 2, 0 mm 1 1
wahlweise v
- 0730 101 661 Anlaufscheibe s =1, 8 mm ( 975) 1 1
- 0730 101 661 Anlaufscheibe s =1,6 mm (976) 1 1

+ bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr, 401 (T =318 II)
++ bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 I)

46




Tafel 2 und 2a

T - 318

Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schiiiter Giildner Bemerkung
78 2052 202 038 Antriebswelle kpl. 1 1 n =1900 - 2000 U/min
bestehend aus:
- 2052 302 039 Antriebswelle z =15 1 1
- 2052 302 040 Stirnrad z = 22 1 1
- 2052 202 055 Antriebswelle kpl. - 1 n = 2 200 U/min
bestehend auss
- 2052 302 056 Antriebswelle z =13 - 1
- 2052 302 057 Stirnrad z = 20 - 1
79 0730 101 656 Anlaufscheibe s = 2,0 mm 1 1
wahlweises
- 0730 101 656 Anlaufscheibe s =1, 8 mm (973) 1 1
- 0730 101 656 Anlaufscheibe s =1, 6 mm (974) 1 1
80 0635 300 704 INA-Nadelkafig K 25 x 33 x 24 1 1
Hauptwelle
90 0637 512 019 Nutmutter M 50 x 1,6 ZFN 12 - 8 G 1 1
91 0630 754 019 Sicherungsblech A 50 ZFN 54 1 1
92 - Timken- Lager 1 1
bestehend aus:
- 0635 501 051 LagerauBenring (HM 807 010) 1 1
- 0635 501 050 Lagerinnenring (HM 807 046) 1 1
93 0730 260 264 Lagerbuchse 1 1
94 0730 001 014 Ausgleichscheibe s = 2, 8 mm 1 1
wahlweises
- 0730 001 014 Ausgleichscheibe s = 2, 2 mm (015) 1 1
- 0730 001 014 Ausgleichscheibe s = 1,6 mm (016) 1 1
- 0730 001 014 Ausgleichscheibe s = 0,4 mm (017) 1 1
- 0730 001 014 Ausgleichscheibe s = 0, 2 mm (018) 1 1
95 0730 101 718 Anlaufscheibe 1 1
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Tafel 2 und 2a

T - 318

Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

96 2052 204 066 Stirnrad kpl.4, Gang 1 1+
bestehend aus;

- 2052 304 057 Stirnrad z = 37 1 1

- 2052 303 058 Kupplungskorper 1 1

- 2052 304 050 Stirnrad 4, Gang z = 37 - 1++ siehe Tafel 2a Bild 14

97 1238 304 357 Schiebemuffe 1 1+

- 2052 303 009 Schiebemuffe - 1 ++ siehe Tafel 2a Bild 15

98 0730 000 968 Scheibe 6 6 +

99 1238 304 358 Synchronring 2 2+

100 0735 320 142 INA-Nadelkafig K 68 x 74 x 17,5 IW 6 6 +
(nur paarweise lieferbar)

- 0735 320 142 INA-Nadelkifig K68 x 74 x 17,5 IW - 4 ++ siehe Tafel 2a Bild 16
(nur paarweise lieferbar)

101 2052 303 055 Synchronkorper 1 1+

102 0732 020 027 Zylinderschrauben-Zugfeder 3 3+

103 1204 304 114 Zylinderschrauben-Druckfeder 3 3+

104 1249 304 215 Kugelbolzen 3 3+

1056 1249 304 171 Druckstiick 3 3+

- 0899 200 149 Bolzentriger kpl, - 1 ++ siche Tafel 2a Bild 17
bestehend aus;

- 0899 300 832 Zylinderstift - 8

- 2052 304 068 Keilbuchse - - 1

- 2052 303 061 Bolzentrager - 1

+ bei Ausf,Giildner ab Getr, Nr, 401 (T~318 II)
++ bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T-318 I)
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Tafel 2 und 2a T - 318
Nr, Teil -Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 2050 303 108 Bolzen - 24 ++ siehe Tafel 2a Bild 18
- 0735 320 143 INA-Nadelkéfig K 68 x 74 x 30 IW - 1 ++ siehe Tafel 2a Bild 19
106 0730 001 019 Zwischenring 1 1+
107 2052 204 065 Stirnrad kpl.3, Gang 1 1+
bestehend aus;
- 2052 304 055 Stirnrad z =41 1 1
- 2052 303 058 Kupplungskorper 1 1
- 2052 304 049 Stirnrad 3, Gang z =41 - 1 ++ siehe Tafel 2a Bild 20
108 0730 200 111 Anlaufscheibe 1 1
108 0730 200 111 Anlaufscheibe - 2 Ausf, ohne Vorderradantrieb (T-318 I)
109 2052 304 046 Stirnrad 6, Gang z = 22 1 1+
- 0730 061 019 Abstandrohr siehe Tafel 2a Bild 21 - 1 ++ Ausf, mit Vorderradantrieb
- 0730 061 020 Abstandrohr - 1 ++ Ausf, ohne Vorderradantrieb
110 2052 304 045 Stirnrad 5, Gang z = 29 1 1+
110 2052 304 045 Stirnrad 5§, Gang z = 29 - 1 Ausf, mit Vorderradantrieb (T-318 I)
111 2052 304 044 Stirnrad 2, Gang z =47 1 1
112 2052 303 009 Schiebemuffe 1 1
113 0899 200 147 Bolzentréger kple 1 1
bestehend ausg
- 0899 300 832 Zylinderstift 8 8
- 2052 304 069 Keilbuchse 1 1
- 2052 303 061 Bolzentréager 1 1

+ bei Ausf, Giildner ab Getr, Nr, 401 (T-318 II)
s+ hei Ansf, Giildner bis Getr, Nr, 348 (T=3181)
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Tafel 2 und 2a

T - 318

Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

114 2050 303 108 Bolzen 24 24

115 0735 320 143 INA-Nadelkafig K 68 x 74 x 30 W 1 1

116 2052 304 043 Stirnrad 1, Gang z = 52 1 1

1117 0730 101 716 Anlaufscheibe 1 1

118 0730 260 265 Lagerbuchse 1 1

119 - Timken - Lager 1 1

bestehend ausg

- 0635 501 086 LagerauBenring (HM 813 810) 1 1

- 0635 501 093 Lagerinnenring (HM 813 841) 1 1

120 0730 101 719 Einstellscheibe s = 2,6 mm 1 1

wahlweise;

- 0730 101 719 Einstellscheibe s = 2,4 mm (720) 1 1

- 0730 101 719 Einstellscheibe s = 2, 3 mm (721) 1 1

- 0730 101 719 Einstellscheibe s = 2, 2 mm (722) 1 1

- 0730 101 719 Einstellscheibe s = 2,1 mm (723) 1 1

121 2062 304 061 Hauptwelle z = 7 (Kegeltrieb A) 1 - Ausf, LA
nur satzweise einbaufdhig mit
Tellerrad 2052 309 010 Tafel 3
Bild 19 kpl.Nr, 2052 204 005

- 2052 304 060 Hauptwelle z = 11 (Kegeltrieb B) 1 - Ausf, LB
nur satzweise einbaufihig mit

’ Tellerrad 2052 309 011 Tafel 3

Bild 19 kpl.Nr, 2052 204 006

- 2052 304 062 Hauptwelle z = 8 (Kegeltrieb E) - 1 Ausf, LE und NE

nur satzweise einbaufahig mit
Tellerrad 2052 309 019 Tafel 3
Bild 19 kpl.Nr, 2052 204 008
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Tafel 2 und 2a T - 318
Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 2052 304 059 Hauptwelle z = 9 (Kegeltrieb C) - 1 Ausf, NC
nur satzweise einbauféhig mit
Tellerrad 2052 309 012 Tafel 3
Bild 19 kpl.Nr, 2052 204 004
Zapfwelle
130 0730 001 009 Einstellscheibe s = 2,0 mm 1 1
wahlweises
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 1,4 mm (010) 1 1
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 0,6 mm (011) 1 1
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 0,4 mm (012) 1 1
- 0730 001 009 Einstellscheibe s = 0, 2 mm (013) 1 1
131 0635 332 044 Kugellager 6210 DIN 625 2 2
(50x90x20)
132 0730 061 027 Abstandsrohr 1 1
133 0730 101 664 Anlaufscheibe 2 2
134 2052 310 016 Zwischenwelle 1 1
135 2052 310 019 Stirnrad z =49 1 1 n =1900 - 2 000 U/min
- 2052 310 021 Stirnrad z =51 - 1 n =2 200 U/min
136 2052 303 009 Schiebemuffe 1 1
137 0735 320 142 INA-Nadelkafig K 68 x 74 x 17,5 IW 2 2
(nur paarweise lieferbar)
138 0899 200 150 Bolzentrager kpl. 1 1
bestehend aus:
- 0899 300 832 Zylinderstift 8 8
- 2052 304 068 Keilbuchse 1 1
- 2052 303 061 Bolzentréger 1 1
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Tafel 2 und 2a T - 318
Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
139 2050 303 108 Bolzen 24 24
140 0735 320 143 INA-Nadelkéfig K 68 x 74 x 30 IW 1 1
141 2052 310 020 Stirnrad z =43 1 1 n=1900-2000 U/min
- 2052 310 022 Stirnrad z =45 - 1 n =2 200 U/min
142 0730 061 026 Abstandsrohr 1 1
143 0630 502 042 Sicherungsring 90 x 3 DIN 472 1 1
144 2052 310 015 Zapfwelle 1 1
145 0635 332 045 Kugellager 6210 N DIN 625 1 1
(50x90x20)
146 0630 503 012 Sprengring Sp 90 DIN 5417 1 1
- 0630 000 111 P - Scheibe PS 70 x 90 x 0, 3 - Orbis 1 1 wahlweise bei Bedarf
- 0630 000 194 P - Scheibe PS 70 x 90 x 0,1 = Orbis 1 1 zur Lagereinstellung
147 0630 754 019 Sicherungsblech A 50 ZFN 54% 1 1
148 0637 504 036 Nutmutter M 50 x 1,5 DIN 70 852 - 8 G 1 1
149 0634 309 237 W-Dichtring B 1 Fg SL 1 1
(45x65x10) - CFW
150 2052 310 012 AbschluBdeckel 1 1
151 0636 015 032 Sechskantschraube M 6 x 10 2 2
DIN 933 - 8G
152 0630 302 030 Federscheibe B 8 DIN 137 = ph 4 4
153 0636 015 089 Sechskantschraube M 8 x 25 4 4

DIN 933 -8 G
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Tafel 2 und 2a

T - 318

Nr, Teil- Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
154 2080 310 001 VerschluBkappe 1 1
Zapfwellenschaltung
160 2052 342 031 Schaltschiene 1 1
161 1238 306 065 Gewindestift 2 2
162 0635 460 021 Kugel 10 0 III DIN 5401 1 1
163 1203 313 004 Zylinderschrauben-Druckfeder 1 1
164 2052 342 030 Schaltgabel 1 1
165 2052 242 027 Schalthebel kpl. 1 1
166 0730 061 024 Rohr 1 1
167 0632 051 016 Tellerfeder 36,6 x 20,4 x 0,4 3 3
168 0634306 015 Ring OR 15,3 x 2,4 - CFW 1 1
169 0730 150 185 Scheibe 1 1
170 0631 329 085 Spannhiilse 8 x 36 DIN 1481 1 1
17 2052 242 025 Schalthebel kpl. 1 1
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Tafel 3 T-318 Ausgleichgetriebe, Schaltung fiir Ausgleichgetriebesperre
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Tafel 3 T - 318
Nr, Teil=Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner
Ausgleichgetriebe
1 0636 015 114 Sechskantschraube M10x22 22 22
DIN 933=-8G
2 2052 309 006 Lagerdeckel rechts 1 1
3 0634 309 268 W=Dichtring B1 Fg SL 2 2
(62x85x12x14)-CFW
4 0635 331 231 Kugellager 6016 DIN 625 (80x125x22) 1 1
5 2049 309 012 Zwischenring 1 1
6 2049 338 036 Schiebemuffe 1 1
7 2049 338 202 Bolzen 12 12 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315 bei
Ausfithrung Giildner bis Getr, Nr, 316 u, ab Getr, Nr,
318 bis 325
- 2052 338 009 Bolzen 12 12 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
bei Ausf, Giildner Getr, Nr, 317
u, ab Getr, Nr, 326
8 0731 201 003 Lagerbolzen 2 2
9 2052 309 013 Ausgleichgehiuse rechte Hilfte 1 1 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315 ’
bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 316
u, ab Getr, Nr, 318 bis 325
- 2052 309 021 Ausgleichgehduse rechte Hilfte 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
bei Ausf,Giildner Getr, Nr, 317
u, ab Getr, N1, 326
10 2049 309 038 Lagerbolzen 1 1
11 2049 309 160 Anlaufscheibe rechts 1 1
inbauf ihi o . .
19 9049 309 519 Achskegelrad rechts z=20 1 1 nur einbaufihig mit Bild 15 u,17 als Ausgleichradsatz

kpl,, Kpl-Nr,2049 209 022




Tafel 3 T =318

Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner

13 0730 361 006 VerschluBdeckel 2 2

14 2049 309 139 Anlaufscheibe 4 4

15 2049 209 017 Ausgleichkegelrad kpl, 4 4 nur einbaufshig mit Bild 12

bestehend aus; u,17 als Ausgleichradsatz kpl,

- 2049 309 512 Ausgleichkegelrad z=13 4 4 Kpl, -Nr, 2049 209 022

- 0730 260 258 Buchse gerollt 4 4

16 2052 309 014 Kreuzstiick 1 1

17 2049 309 514 Achskegelrad links z=20 1 1 nur einbaufiéhig mit Bild 12 u, 15
als Ausgleichradsatz kpl,
Kpl, -Nr, 2049 209 022

18 2049 309 159 Anlaufscheibe links 1 1

19 2052 309 010 Tellerrad z=40 (Kegeltrieb A) 1 - Ausf, LA
nur satzweise einbaufshig mit Hauptwelle
2052 304 061 Tafel 2, Bild 121, Kpl, -Nr, 2052 204 005

- 2052 309 011 Tellerrad z=43 (Kegeltrieb B) 1 - Ausf, LB
nur satzweise einbaufshig mit
Hauptwelle 2052 304 060 Tafel 2 Bild 121
Kpl=Nr, 2052 204 006

- 2052 309 019 Tellerrad z=42 (Kegeltrieb E) - 1 Ausf, LE u, NE
nur satzweise einbaufihig mit
Hauptwelle 2052 304 062 Tafel 2, Bild 121
Kpl, -Nr, 2052 204 008

- 2052 309 012 Tellerrad z=43 (Kegeltrieb C) - 1 Ausf, NC
nur satzweise einbaufahig mit
Hauptwelle 2052 304 059 Tafel 2 Bild 121 Kpl, -
Nr, 2052 204 004

20 2052 309 018 Ausgleichgehduse linke Halfte 1 1 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315

bei Ausf,Giildner bis Getr, Nr, 316
u, ab Getr, Nr, 318 bis 325
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Tafel 3 T - 318

Nr1, Teil=Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

- 2052 309 020 Ausgleichgehause linke Hilfte 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349

bei Ausf, Giildner Getr, Nr, 317
u, ab Getr, Nr, 326

21 2049 309 008 Sicherungsblech 8 8

22 0636 011 026 Sechskantschraube M12x55 DIN 931~8G 12 12

23 0736 004 021 Sechskantschraube 4 4

24 0635 332 064 Kugellager 6216 DIN 625 (80x140x26) 1 1

25 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=3,4 mm 1 1
wahlweise

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe =3, 8 mm (511) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=3, 6 mm (510) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=3, 3 mm (509) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=3, 2 mm (088) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=3, 1 mm (508) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=3, 0 mm (089) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=2, 9 mm (507) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=2, 8 mm(090) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=2, T mm (506) 1 1

- 2049 309 009 Ausgleichscheibe s=2,6 mm (091) 1 1

26 2052 309 007 Lagerdeckel links 1 1 ’
Schaltung fiir Ausgleichgetriebesperre

30 0631 329 057 Spannhiilse 5x40 DIN 1481 2 2

31 0631 329 086 Spannhiilse 8x40 DIN 1481 2 2

32 2052 338 006 Hebel 1 -

- 2052 238 007 Differential-Sperrhebel kpl, - 1

33 0730 150 187 Scheibe s=2, 0 mm 1 1 Scheibe Bild Nr, 33 an rechter Seite

wahlweise

(Fahrtrichtung) entfallt
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Tafel 3 T - 318
Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 0730 150 187 Scheibe s=1, 5 mm (206) 1 1
- 0730 150 187 Scheibe s=1, 0 mm (205) 1 1
34 0634 303 161 Ring OR 17x1,5 ~ CFW 2 2
35 2052 338 007 Welle 1 -
- 2052 338 005 Welle - 1
36 2052 338 018 Schaltgabel 1 1 entspricht nicht der Abbildung
37 . entfallt, dafiirs
- 0730 001 313 Scheibe 1 1
- 0730 001 312 Scheibe 1 1
- 0730 001 309 Ausgleichscheibe s=2, 0 mm 1 1
wahlweise
- 0730 001 309 Ausgleichscheibe s=1, 0 mm (310) 1 1
- 0730 001 309 Ausgleichscheibe s=0, 5 mm (311) 1 1
38 0732 040 455 Zylinderschrauben-Druckfeder 1 1
39 0631 329 071 Spannhiilse 6x36 DIN 1481 1 1
40 0730 061 032 Scheibe 1 1
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Tafel 4 T - 318

Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
Abtrieb rechts und links

1 2012311 010 Riffelschraube 16 16

2 0637018 002 Kugelbundmutter A 18 16 16
DIN 74361 - 8G - ph

3 0632 604 004 Schmiernippel AM 8x1 DIN 71 412 2 2

4 2052 311 026 Hinterachswelle 2 2

5 2332311 120 Dichtmanschette 2 2

6 0634 309 224 W -Dichtring B2 Fg SL 2 2
(105x140x13) - CFW

7 0635371030 Rollenlager 30215 J 2 SKF 2 2
(75x130x 21, 25)

8 0636 011 123 Sechskantschraube M 14x100 DIN 931-8G 16 16

- 0636 011 127 Sechskantschraube M14x120 8 8
DIN 931-8G

9 2049 311038 Abdeckblech 2 2

10 0732612 001 Entliiftungsventil 2 2

11 2052 311 019 Achsrohr 2 2

12 0736 304 017 VerschluBscliraube M 24x1, 5 4 4

13 0634 801 200 Ring A 24x29 DIN 7603 4 4

14 0635 371022 Rollenlager 30214 J 2 SKF 2 2
(70x125x26, 25 )

15 0637 512 024 Nutmutter M70x1, 5 ZFN 12-8G 2 2
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Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
16 2049 211 008 Sicherungsblech kpl, 2 2
17 01730 000 028 Ausgleichscheibe 2 2
18 2052 311 006 Hohlrad z=45 2 2
19 0630 501 057 | Sicherungsring 105x4 DIN 471 2 2
20 2049 311 516 Bolzen 6 6
21 2049 311 514 Anlaufscheibe 6 6
22 2052 311 008 Planetenrad z=16 6 6
23 0635 300 603 DWB-Nadelkafig K35x45x41 F 6 6
24 2049 341 004 Anlaufscheibe 6 6
25 2049 311 512 Planetentriger 2 2
26 0630 501 041 Sicherungsring 60x2 DIN 471 2 2
21 2052 311 005 Seitenwelle z=12 2 2
28 0636 015.147 .Sechskantschraube M10x18 4 4

DIN 933-8G
29 0630 302 061 Federscheibe B 10 DIN 137 - ph 4 4
30 2057 311 039 Sicherungsblech 2 2
31 2057 311 038 Bolzen 2 2
32 0636 101 105 Zylinderschraube M14x40 18 .18
DIN 912-10 K

- 0636 101 332 Zylinderschraube M14x95 DIN 912-10 K 4 4
33 » 205§ 311 024 Bremsgehduse rechts 1 1
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Nr, Teil=Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
- 2052 311 023 Bremsgehduse links 1 1
34 0734 309 015 W -Dichtring 60x80x12 2 2
35 4631 333 062 Sicherungsblech 12 12
36 0636 015 115 Sechskantschraube M10x22 22 22
DIN 933-10 K
317 0730 061 033 Zwischenring 2 2 bei Ausf, Schliiter bis Getr, Nr, 315
bei Ausf, Giildner bis Getr, Nr, 316
und ab Getr, Nr, 318 bis 325
- 0730 061 098 Zwischenring rechts 1 1 bei Ausf, Schliiter ab Getr, Nr, 349
bei Ausf,Giildner Getr, Nr, 317
- 0730 061 097 Zwischenring links 1 1 ' und ab Getr, Nr, 326
_Bremsen
40-717 0501 000 359 Doppelbremse 250x60/250x30 1 1
Typ 392 K - 392 rechts
- 0501 000 360 Doppelbremse 250x60/250x30 1 1
Typ 392 K - 392 links
40 0501 302 835 Bremsteller kpl, rechts 1 1 nur komplett lieferbar
) bestehend aus:
- 0501 302 121 Bremsteller 1 1
- 0501 302 566 Ankersteg 1 1
- 0501 302 123 Niederhalterung 1 1
- 0501 302 833 Bremsrohr rechts 1 1
- 0501 302 568 Bremsrohr 1 1 kann auch einzeln geliefert werden
- 0501 302 807 Rohrmutter M 10x1 4 4
- 0501 302 569 Zwischenstiick 2 2
- 0501 302 128 AnschweiBlappen 1 1
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Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

- 0501 302 120 Bremsteller kpl, links 1 1 nur komplett lieferbar
bestehend aus:

- 0501 302 121 Bremsteller 1 1

- 0501 302 566 Ankersteg 1 1

- 0501 302 123 Niederhalterung 1 1

- 0501 302 567 Bremsrohr links 1 1

- 0501 302 568 Bremsrohr 1 1 kann auch einzeln geliefert werden

- 0501 302 807 Rohrmutter M 10x1 4 4

- 0501 302 569 Zwischenstiick 2 2

- 0501 302 128 AnschweiBlappen 1 1

- 2052 311 028 Verliangerungsschraube 4 4

41 0501 302 144 Zugstift 4 4

42 0501 200 072 Entliifterventil kpl, 2 2

43 0636 015 045 Sechskantschraube M6x18 DIN 933-8G 4 4

44 0630 301 007 Federring A 6 DIN 127 4 4

45-52 0501 200 089 Radzylinder kpl, 22,2 §# 2 2
bestehend auss

45 0634 304 276 O-Ring 2 2

46 0501 302 800 Radzylindergehiuse 2 2

41 0501 302 801 Kolbenfeder 2 2

48 0501 302 802 Fiillstiick 4 4

49 0501 302 803 Manschette 4 4

50 0501 302 804 Kolben 4 4

51 0501 302 805 Schutzkappe 4 4

52 0501 302 806 Druckbolzen , 4 4

53 0630 305 001 Federring 6 DIN 7980 8 8

54 0636 102 006 Zylinderschraube M6x25 DIN 6912-8G 8 8
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Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

55 0501 302 140 Zentrierbock 2 2

56 0501 302 141 Zentrierbolzen 4 4

51 0501 302 142 Druckfeder 4 4 nur als Zentrierbock kpl, lieferbar
Kpl, -Nr, 0501 202 004

58 0501 302 143 Distanzbuchse 4 4

59 0501 302 129 Bremsbacke kpl, 4 4

60 0501 300 940 Kappe 8 8

61 0501 300 939 Druckfeder 4 4

62 0631 701 023 Splint 3x15 DIN 94 4 4

63 0501 302 139 Zugfeder 2 2

64 0501 302 138 Zugfeder 2 2

66 0501 302 135 Nachstellrad kpl, 2 2

67 0501 302 834 Gewindebolzen (Rechtsgewinde) 2 2

- 0501 302 133 Gewindebolzen (Linksgewinde) 2 2

68 0501 302 134 Bolzen 4 4

69 0631 701 015 Splint 2x18 DIN 94 4 4

70 0501 302 149 Bremstrommel 2 2

71 0501 302 118 Bremsbacke kpl, 4 4

72 0501 300 399 Ankerbolzen 2 2

73 0630 501 012 Seegerring A 16x1 DIN 471 6 6

74 0501 300 460 Zugfeder 4 4
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Nr, Teil=Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
75 0501 300 408 Beilagscheibe 2 2
76 0501 300 448 Bolzen 2 2
7 0501 302 832 Bremsnocken rechts 1 1
- 0501 302 054 Bremsnocken links 1 1
Feststellbremsbetatigung
80 0630 001 016 Scheibe 13 DIN 125 2 2
81 0631 701 035 Splint 4x20 DIN 94 2 2
82 2052 325 004 Zugstange 2 2
83 0632 101 007 Gabelkopf G 12x24 DIN 71752 2 2
84 0631 225 011 Bolzen 12x24 ESN 01-9 S 20 K 2 2
85 0630 501 023 Sicherungsring 29x1, 5 DIN 471 2 2
86 2052 325 003 Bremshebel links 1 1 bei Ausf, Giildner rechts angebaut
(Fahrtrichtung)
87 20562 325 001 Bremswelle 1 1
88 2052 325 002 Bremshebel rechts - 1 links angebaut (Fahrtrichtung)
- 2052 325 014 Bremshebel rechts 1 -
89 0631 225 012 Bolzen 12x48 ESN 01-9 § 20 K - 1
90 0632 101 009 Gabelkopf G 12x48 DIN 71752 - 1
91 2052 325 009 Zugstange - 1
92 0630 501 020 Sicherungsring 25x1, 2 DIN 471 - 1
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Nr, Teil=Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
93 0630 005 014 Scheibe 25 DIN 1440 - 1
94 2052 325 007 Handbremshebel - 1
95 1222 301 010 Druckfeder - 1
96 2050 325 004 Druckknopf - 1
97 0630 001 016 Scheibe 13 DIN 125 - 1
98 0631 701 035 Splint 4x20 DIN 94 - 1
99 2010 325 005 Bolzen - 1
100 2052 325 008 Klinkenstange - 1
101 1222 301 024 Sperrklinke - 1
102 0630 001 012 Sc;heibe 8,4 DlN 125 - 2
103 0636 101 046 Zylinderschraube M10x20 DIN 912-8G - 3
104 0631 701 060 Splint 2x15 DIN 94 - 1
105 0632 604 004 Schmiernippel AM 8x1 DIN 71412 - 1
106 2052 225 006 Lagerkonsole kpl, links - 1

bestehend aus:

- 2052 325 006 Zahnsegment - 1
- 2057 325 013 Bolzen - 1
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- Tafel 5 . T - 318

NI, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
Vorderradantrieb
1 2052 346 016 Einstellbeilage s = 1, 2 mm o1 1
wahlweise;
- 2052 346 016 Einstellbeilage s = 1,0 mm (017) 1 1
- 2052 346 016 Einstellbeilage s = 0, 9 mm (018) 1 1
- 2052 346 016 Einstellbeilage s = 0, 8 mm (019) 1 1
- 2052 346 016 Einstellbeilage s = 0,3 mm (020) 1 1
- 2052 346 016 Einstellbeilage s = 0, 2 mm (021) 1 1
2 0631 329 066 Spannhiilse 6 x 24 DIN 1481 1 1
3 2049 346 110 Anlaufbuchse 1 1
4 0635 300 581 DWB-Nadelkifig K 28x35x27 FV 2 2
5 2052 246 095 Doppelstirnrad kpl. 1 -
bestehend ausg Ausf, Normal-Liufer
- 2052 346 082 Stirnrad z = 30 1 -
- 2052 346 005 Stirnrad z = 57 1 -
- 2052 246 101 Doppelstirnrad kpl. 1 -
bestehend aus: Ausf, Schnell-Liufer
- 2052 346 089 stirnrad z = 38 1 -
- 2052 346 005 Stirnrad z =57 1 -
- 2052 246 092 Doppelstirnrad kpl. - 1
bestehend aus:
- 2052 346 081 Stirnrad z =35 - 1
- 2052 346 005 Stirnrad z =87 - 1
6 2032 311 022 Anlaufscheibe 1 1
7 2049 346 039 Deckel 1 1
8 0636 015 073 Sechskantschraube M 8 x 18 4 4

DIN933 -8G
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Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Gildner Bemerkung
9 0635 300 512 DWB-Nadelkafig K12 x 18 x 12 F 2 2
10 0730 160 252 Rolle 1 1
11 0630 501 008 Sicherungsring 12 x 1 DIN 471 2 2
12 2049 346 044 Bolzen 1 1
13 0636 301 006 Verschlufschraube M 18x 1,5 2 2

DIN 906 -5 S - ph
14 0731 201 058 Bolzen 2 2
15 2049 246 007 Ausriickgabel kpl. 1 1
bestehend aus:
- 2049 346 042 Ausriickgabel 1 1
- 0730 260 087 Buchse gerollt 2 2
16 0730 100 980 Einstellscheibe s = 5,0 mm 1 1
' wahlweises

- 0730 100 980 Einstellscheibe s = 4,5 mm (981) 1 1
- 0730 100 980 Einstellscheibe s = 4,0 mm (982) 1 1
- 0730 100 980 Einstellscheibe s = 3,5 mm (983) 1 1
- 0730 100 980 Einstelischeibe s = 3,0 mm (984) 1 1
- 0730 100 980 Einstellscheibe s = 2, 5 mm (985) 1 1
- 0730 100 980 Ei nstellscheibe s = 2,0 mm (986) 1 1
17 0732 000 010 Tellerfeder 4 4
18 0630 501 044 Sicherungsring 65 x 2,5 DIN 471 1 1
19 0730 100 668 Abstandscheibe 1 1
20 0630 502 0438 Sicherungsring 120 x 4 DIN 472 1 1
21 0635 342 007 Schrigkugellager 7213 1 1

DIN 628 ( 65 x 120 x 23 )
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Nr, Teil -~ Nr, Teijlbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung

22 2049 346 029 Druckring 1 1

23 2049 346 063 Druckstiick 1 1

24 2049 346 0817 Innenlamelle 6 6

25 2049 346 076 . Augenlamelle 6 6

26 2049 346 033 Druckscheibe 1 1

217 2049 346 078 Lamellentrager 1 1

28 2052 246 093 Stirnrad mit Kupplungsglocke 1 - T
bestehend aus:

- 2049 346 077 Kupplungsglocke 1 -

- 0631 103 075 Niet 6 x 40 DIN 660 12 - Ausf, Normal-Liufer

- 2052 246 094 Stirnrad mit Buchse 1 - >
bestehend aus:

- 2052 346 087 Stirnrad z =46 1 -

- 0730 260 086 Buchse gerollt 1 - ~

- 2052 246 099 Stirnrad mit Kupplungsglocke 1 - N
bestehend auss

- 2049 346 077 Kupplungsglocke 1 -

- 0631 103 075 Niet 6 x 40 DIN 660 12 - Ausf, Schnell-Liufer

- 2052 246 100 Stirnrad mit Buchse 1 - ?
bestehend aus:

- 2052 346 090 Stirnrad z = 39 1 -

- 0730 260 086 Buchse gerolit 1 - /

- 2062 246 090 Stirnrad mit Kupplungsglocke - 1
bestehend aus:

- 2049 346 077 Kupplungsglocke - 1

- 0631 103 075 Niet 6 x 40 DIN 660 - 12

- 2052 246 091 Stirnrad mit Buchse - 1
bestehend ausg

- 2052 346 086 Stirnrad z =42 - 1

- 0730 260 086 Buchse gerollt - 1
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Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
29 2049 346 057 Stirnrad z = 28 1 1
30 2049 346 058 Stirnradwelle z = 18 1 1
31 - Timken - Lager 2 2
bestehend ausg
- 0635 501 021 LagerauBenring (3720) 2 2
- 0635 501 022 Lagerinnenring (3780) 2 2
32 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2, 8 mm 1 1
wahlweise;
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2, 7 mm (905) 1 1
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2,65 mm (906) 1 1
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2,6 mm (907) 1 1
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2, 55 mm (908) 1 1
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2, 5 mm (909) 1 1
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2,456 mm ( 910) 1 1
- 0730 100 904 Einstellscheibe s = 2,4 mm (911) 1 1
33 2052 746 014 Gehdusedeckel vorn 1 1
34 0630 302 019 Federscheibe B 10 DIN 137 16 16
35 0636 015 120 Sechskantschraube M 10 x 25 8 8
DIN 933 - 8G
36 0636 016 009 Sechskantschraube M 12 x 25 1 1
DIN933 -8G
31 0630 602 004 Sicherungsblech 13 DIN 432 1 1
38 2049 346 096 Scheibe 1 1
39 2052 346 067 Abtriebsflansch 1 -
- 2052 246 068 Abtriebsflansch kpl. - 1

bestehend aus;
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Nr, Teil-Nr, Teilbezeichnung Schliiter Giildner Bemerkung
39 2052 346 067 Abtriebsflansch - 1
- 0636 020 420 Sechskantschraube M 10x28 S -

DIN 931-10 K
- 0637 008 007 Kronenmutter M 10 DIN 935-6G - 8
- 0631 701 018 Splint 2x22 DIN 94 - 8
40 0634 309 219 Wellen-Dichtring B 2 SL 1 1

(58x80x10x12) - CFW
41 0634 306 519 Ring OR 38x2 Dichttechnik-F 75 1 1
42 0730 060 547 Distanzring 1 1
43 2052 346 065 Gehduse 1 1
44 0636 016 015 Sechskantschraube M12x35 DIN 933-8G 11 11
45 0630 302 021 Federscheibe B 12 DIN 137 11 11
46 2052 246 062 Rohr komplett 1 1
41 0630 302 030 Federscheibe B 8 DIN 137-ph, 2 2
48 0636 015 089 Sechskantschraube M8x25 DIN 933-8G 2 2
49 2049 346 080 Nocken . 1 1
50 0732 010 002 Drehfeder 1 1
51 0631 306 081 Zylinderstift 12m 6x30 ZFN 6 2 2
52 0730 160 135 Zwischenrohr 1 1
53 0730 100 708 Geteilter Ring 1 1
54 0730 260 085 Anlaufbuchse 1 1
55 - Timken - Lager 1 1

bestehend ausg
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Nr, Teil Nr, Teilbezeichnu . sahifite Giilr'n: Bemerkung

- 0635 501 175 LagerauBenring (25523)

- 0635 501 174 Lagerinnenring (25570) 1

56 0731 201 081 Bolzen 1 1

57 0630 361 035 Deckel 28 DIN 443 - ph 1 1

58 0636 015 110 Sechskantschraube M 10 x 20 8 8
DIN 933 -8G

59 2052 346 066 Gehdusedeckel hinten 1 1

60 - Timken - Lager 1 1
bestehend ausg

- 0635 501 175 LagerauBenring (25523) 1 1

- 0635 501 006 Lagerinnenring (25590) 1 1

61 2049 346 518 Abtriebswelle 1 1

62 0631 308 026 Kerbstift 5 x 12 DIN 1473 - 6 S 1 1

63 0631 329 158 Spannhiilse 3 x 32 DIN 1481 i 1

64 0635 303 050 INA-Nadelhiilse HK 2020 2 2
(20x26x20)

65 0631 501 412 PaBfeder B 6 x 4 x 3. DIN 6885 1 1

66 2049 346 070 Schaltwelle 1 1

617 0634 300 229 Wellen-Dichtring B 1 1 1
( 20x30x7 ) - CFW

68 2049 346 038 Schalthebel 1 1

69 0631 329 087 Spannhiilse 8 x 45 DIN 1481 1 1

70 0631 329 058 Spannhiilse 5 x 45 DIN 1481 i 1
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0731 208 019

0731 306 017
0732 000 010
0732 010 002
0732 020 027
0732 020 027
0732 020 027
0732 040 322
0732 040 322
0732 040 394
0732 040 455
0732 040 459
0732 612 001
0734 309 015
0735 298 001
0735 320 142
0735 320 142

0735 320 143
0735 320 143

70
56
47
50

56
56
70
4

32
33

32
70
3
41
43
48
30
31
29
58
30
61
63
33
48
81

41
42

0735 320 143
0735 320 143
0735 320 143
0735 320 172

0736 004 021
01736 004 022

0736 304 017
0736 304 017

0899 200 147
0899 200 149
0899 200 150
0899 200 151
0899 300 828
0899 300 829
0899 300 830
0899 300 832
0899 300 832
0899 300 832
0899 300 833

1203 306 092

1203 313 004

1204 304 114
1204 304 114
1204 304 114

1222 301 010
1222 301 024

1238 304 357
1238 304 357
1238 304 357
1238 304 358
1238 304 358

49
50

52
43

57
36

217
61

49
48
51
29

27
45
48
49
51
46

32

53

41
43
48

67
67

41
43
48
41

1238 304 358
1238 304 367

1238 306 065
1238 306 065
1238 306 065

1249 304 171
1249 304 171
1249 304 171
1249 304 215
1249 304 215
1249 304 215

2010 325 005

2012 311 010

2032 311 022
2032 311 029

2049 209 017
2049 209 022
2049 209 022

2049 211 008

2049 246 007

2049 309 008
2049 309 009
2049 309 012
2049 309 038
2049 309 139
2049 309 159
2049 309 160
2049 309 512
2049 309 514
2049 309 519

48
43

33
34
53

41
43
48
41
43
48

67

61

69
34

56
55
56

62

70

57
57
55
55
56
56
56
56
56
56

76




Ersatzteil-Nr, Seite Ersatzteil -Nr, Seite Ersatzteil =Nr, Seite
2049 311 038 61 2052 203 055 41 2052 236 049 28
2049 311 512 62 2052 203 056 41 2052 236 052 29
2049 311 514 62 2052 203 057 40 2052 236 056 29
2049 311 516 62 2052 203 058 40
2052 238 007 57
2049 338 036 55 2052 204 004 51
2049 338 202 55 2052 204 004 56 2052 242 025 53
2052 204 005 50 2052 242 027 53
2049 341 004 62 2052 204 005 56
2052 204 006 50 2052 246 062 73
2049 346 029 ! 2052 204 006 56 2052 246 068- 72
2049 346 033 (A 2052 204 008 50 2052 246 090 71
2049 346 038 4 2052 204 008 56 2052 246 091 71
2049 346 039 69 2052 204 065 49 2052 246 092 69
2049 346 042 70 2052 204 066 48 2052 246 093 (i
2049 346 044 70 2052 246 094 n
2049 346 057 72 2052 206 004 30 2052 246 095 69
2049 346 058 72 2052 206 051 30 2052 246 099 (!
2049 346 063 (k! 2052 206 071 30 2052 246 100 71
2049 346 070 4 2052 206 073 31 2052 246 101 69
2049 346 076 ! 2052 206 081 30
2049 346 077 T 2052 206 084 31 2052 249 028 36
2049 346 078 (2! 2052 206 087 29 2052 249 029 36
2049 346 080 73 2052 206 089 30
2049 346 087 71 2052 206 104 31 2052 301 004 27
2049 346 096 72 2052 301 010 27
2049 346 110 69 2052 214 020 35
2049 346 518 4 2052 214 035 35 2052 302 039 41
2052 214 036 32 2052 302 040 47
2050 303 108 49 2052 302 046 36
2050 303 108 50 2052 215 046 42 2052 302 047 46
2050 303 108 52 2052 2756 047 43 2052 302 056 417
2052 215 048 4 2052 302 057 417
2050 325 004 67 2052 302 058 46
2052 225 006 67 2052 302 059 46
2052 202 038 417 2052 302 065 36
2052 202 055 47 2052 236 002 28 2052 302 066 46
2052 236 039 28
2052 203 054 40 2052 236 045 28 2052 303 009 48
2052 236 047 28 2052 303 009 49

717



Ersatzteil =Nr,

Seite

Ersatzteil =Nr,

Seite

Ersatzteil =Nr,

Seite

2052 303 009
2052 303 019
2052 303 042
2052 303 043
2052 303 046
2052 303 051
2052 303 052
2052 303 053
2052 303 053
2052 303 054
2052 303 055
2052 303 056
2052 303 057
2052 303 058
2052 303 058
2052 303 058
2052 303 058
2052 303 058
2052 303 058
2052 303 059
2052 303 061
2052 303 061
2052 303 061

2052 304 043
2052 304 044
2052 304 045
2052 304 046
2052 304 049
2052 304 050
2052 304 055
2052 304 057
2052 304 059
2052 304 059
2052 304 060
2052 304 060
2052 304 061
2052 304 061
2052 304 062
2052 304 062

51
41
41
42
41
40
40
41

43
48
40
40
41
42
43

48
49
40
48
49
51

50
49
49
49
49
48
49
48
51
56
50
56
50
56
50
56

2052 304 068
2052 304 068
2052 304 069

2052 305 012
2052 305 015

2052 306 035
2052 306 035
2052 306 037
2052 306 038
2052 306 039
2052 306 041
2052 306 042
2052 306 043
2052 306 044
2052 306 045
2052 306 046
2052 306 047
2052 306 049
2052 306 054
2052 306 054
2052 306 065
2052 306 055
2052 306 056
2052 306 057
2052 306 060
2052 306 061
2052 306 064
2052 306 065
2052 306 066
2052 306 067
2052 306 068
2052 306 075
2052 306 076
2052 306 077
2052 306 078
2052 306 082
2052 306 106
20562 306 107

48
51
49

45
45

32
33
32
33
34
29
30
32
32
33
33
33
32
30
31
30
31
33
33
33
33
31
31
31
31

31

31
31
31
31
34
29
29

2052 306 123
2052 306 124

2052 309 006
2052 309 007
2052 309 010
2052 309 010
2052 309 011
2052 309 011
2052 309 012
20562 309 012
2052 309 013
2052 309 014
2052 309 018
2052 309 019
2052 309 019
2052 309 020
2052 309 021

2052 310 012
2052 310 015
2052 310 016
2052 310 019
2052 310 020
20562 310 021
2052 310 022

2062 311 005
2052 311 006
2052 311 008
2052 311 019
2052 311 023
20562 311 024
2052 311 026
2062 311 028

2052 314 001
2052 314 005
2052 314 015
2052 314 016

34
33

55
57
50
56
50
56
51
56
55
56
56
50
56
517
56

52
52
51
51
52
51
52

62
62
62
61
63
62
61
64

34
35
35
35

78




Ersatzteil =Nr,

Seite

Ersatzteil -Nr,

Seite

Ersatzteil ~-Nr,

Seite

2052 314 030

2052 315 010
2052 315 023
2052 315 030
2052 315 032
2052 315 034
2032 315 050
2052 315 051
2052 315 062
20562 315 053
2052 315 054
2052 315 055
2052 315 056
2052 315 057

2052 322 013

2052 325 001
2062 325 002
2052 325 003
2052 325 004
2052 325 006
2052 325 007
2052 325 008
2052 325 009
2052 325 014

2052 336 053
2062 336 056
2052 336 058
2052 336 066
2052 336 067
2052 336 068
2052 336 091

2052 338 005
2052 338 006
2052 338 007
2052 338 009

34

42
43
42
43

42
43
43
42
43

42
42

34

66
66
66
66
67
67
67
66
66

29
28
42
28
28
28
29

58
57
58
56

2052 338 018

2052 342 026
2052 342 030
2052 342 031

2052 346 001
2052 346 005
2052 346 016
2052 346 065
2052 346 066
2052 346 067
2052 346 067
2052 346 081
2062 346 082
2052 346 086
2052 346 087
2052 346 089
2052 346 090

2052 349 001
2052 349 002
2052 349 006
2052 349 048
2052 349 050
2052 349 054
2052 349 055
2052 349 071
2052 349 075

20562 146 014

2057 311 038
2057 311 039

2057 325 013

2057 340 095

2080 310 001

58

27
53
53

27
69
69
73
4
72
73
69
69
71
k!
69
1

36
36
36
36
36
36
36
36
36

72

62
62

67

29

52

2332 311 120

4002 302 005

4024 303 004

4038 303 016

4631 333 062

Lager

30210 DIN 720
6210 N DIN 625
6210 N DIN 625
6210 DIN 625
6210 DIN 625
6014 DIN 625
6014 DIN 625
6016 DIN 625
6016 DIN 625
6216 DIN 625
302157 2
30214 J 2

7213 DIN 625

Timken Kegelrollenlager

Innenring HM 89 449
AuBenring HM 89 410
Innenring HM 807 046
AuBenring HM 807 010
Innenring HM 813 841
AuBenring HM 813 810
Innerring 3780
AuBenring 3720
Innenring 25570
AuBenring 25523
Innenring 25590

61

45

45

40

63

40
40
41
417
50
50
72
72
74
4
T4

9



Ersatzteil =Nr, Seite
Nadelkafig

K 25x33x24 34
K 25x33x24 47
K 68x74x30 41
K 68xT4x30 42
K 68x74x30 49
K 68x74x30 50
K 68x74x30 52
K 25x32x16 49
K 68x74x20 49
K 68x74x20 43
K 22x32x30 45
K 35x42x30 46
K 40x47x20 46
K 68xT4x17, 5 48
K 68x74x117,5 51
K 35x45x41 62
K 28x35x27 69
K 12x18x12 70
Nadelhiilse

HK 20031 33
HK 2820 317
HK 2020 T4

80




	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

